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Forord

Foreliggende rapport er laget pa oppdrag fige Veier ASFaun Naturforvaltning AS ved
undertegnede er engasjert av Nye Veier AS for & bistd med radgivningstjenester om
faunapassasjer i forbindelse med detaljplanlegging av ny E18 Rudpeedal.

Rapporten gir faglig vurdering av faunapassasjer pa strekningéarbold til plassering og
dimensjonering.

Arbeidet ble startet opp hgsten 2016 i forbindelse med forslag fra Nye Veier AS om kutt i
brulengder, sammenlignet med tidligere vedtatt reguleringsplan. Undertegnede har
underveis deltatt pad arbeidsmgter, sarbefart lokalitetene hvor det er foreslatt kutt i
brulengder.

Med grunnlag eksisterende kunnskap og egne befaringer er gigtfaglige vurderinger og
rad om avbgtende tiltak med mal om best mulig effekt for planlagte faunapassasier.

Inntegnet E18 trasé fra vedtatt reguleringsplan 4.4.2013, kombinert med skissetegninger
over foreslatte innkorta bruer datert 2.12.2016, ligger til grunn for vurderingene gjengitt i
rapporten.

Fyresdal der6.2.2017

Qb

Ole Roer

Forsidefoto:Elg som krysser under bru pa E16 i Nannestad kommune. Foto: Faun Naturforvaltning AS
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Sammendrag

Bakgrunn

Reguleringsplan med konsekvensutredning for ny E18 RugbBedtal ble vedtatt av
Bamble kommune i 2013. Nye Veier AS overtok ansvaret for bygging av parsellen fra 2016.
Med bakgrunn i at Nye Veier AS foreslar a korte inn flere bruer, sammenlignet medtved
reguleringsplan, ble Faun Naturforvaltning AS hgsten 2016 engasijert for & bistd med faglige
vurderinger av faunapassasjer (oveg underganger for vilt). Vurderingene er gjort ut fra
mal om at alle lengre bruer/overganger skal opprettholdes som fonledle viltpassasijer.

Utbyggingsplaner

Dagens E18 fra RugtveDwrdal skal erstattes med ny firefelts motorvei beregnet for 110
km/t. Parsellen er pa 16,5 km. Anleggsarbeidet har planlagt oppisffi17 og anlegget er
forventet & sta ferdig mot slutteav 2019.

Metode

Faglig vurdering av faunapassasjer basert pa forslag til innkorta konstruksjoner, er vurdert ut
fra kunnskapsstatus om effekt av faunapassasjer, kunnskap om omradebruk for lokale
hjorteviltbestander, samt st@rrelsen pa bergmaturomrader.

Konklusjon

Langs ny E18 RugtveDiardal med lengde 16,5 km, er det planlagt 11 faunapassasjer hvorav
9 lengre bruer og to miljgtuneller. Nye Veier AS foreslar & redusere lengden pa 8 av bruene
og en miljgtunnel, sammenlignet med «mal» feadtatt reguleringsplan.

Ut fra mal om best mulig funksjon som passasje for storvilt (elg og hjort), er det gitt
anbefalinger om avbgtende tiltak for 7 av 9 foreslatt innkortede konstruksjdbet.er og

gitt anbefalinger om oppsett av viltgjerde, samtifdrog vedlikehold av etablerte
faunapassasier.

Under forutsetning av at anbefalte avbgtende tiltak blir gjennomfart, vurderes alle
faunapassasjene som funksjonelle for elg og hjort etter foresktdringer

Sett i forhold til sterrelsen pa bergrteal, kunnskap om omradebruk for hjortevilt og effekt
av faunapassasjer, vurderes antall faunapassasjer og avstanden i mellom de som
tilfredsstillende for & begrense negativ barriereeffekt av ny gdell.

Etterundersgkelser for & dokumentere effektan iverksatte tiltak, samt vurdere behovet
for ytterligere tiltak og justeringer er anbefalt.
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1 Innledning

Utredningsarbeidet for ny E18 Rugtvedbrdal med Statens vegvesen Region sgr som
titakshaver, ble startet opp januar 2010. Etter en omfattenddingsprosess ble
planprogram for anbefalt linje fastsatt av Bamble kommune 31.3.2011. Reguleringsplan med
konsekvensutredning for ny E18 trasé pa den aktuelle strekningen ble vedtatt av Bamble
kommune 4.4.2013.

Nye Veier AS overtok ansvaret for byggavgE18 Rugtveedgrdal fra 1.1.2016. Dagens E18
skal erstattes med ny firefelts motorvei beregnet for 110 km/t. Parsellen er pa 16,5 km.
Anleggsarbeidet skal gijennomfgres som en totalentreprise med oppstart 2017 og anlegget
er forventet a sta ferdig mot stten av 2019.

Med bakgrunn i at Nye Veier AS gnsker a se pa muligheten for a korte inn flere bruer og en
miljgtunnel, sammenlignet med hva som ligger inne i vedtatt reguleringsplan, ble Faun
Naturforvaltning AS engasjert for & bista med faglige vurderirgjeldende faunapassasjer
(over og underganger for vilt). Nye Veier AS har satt som forutsetning at lengre bruer og
miljgtunneler pa strekningen skal opprettholdes som funksjonelle viltpassasjer, med fokus
pa storvilt (elg og hjort).

Oppstartsmgtefor arbeidet ble gjiennomfert 11.11.2016. Faun sin oppgave har veert a bista
med lgpende radgivning i prosessen med vurdering av brulengder, inkludert deltakelse pa
arbeidsmgater. Lokalitetene for konstruksjonene som er foreslatt kortet inn, er ogsa befart i
felt.

2 Metode

Informasjon om ny E18 trasé inkludert gjennomgang av planlagte bruer og miljgtunneler slik
de ligger i vedtatt reguleringsplan, samt forslag til innkorta brulengder, miljgtunnel og
kulvert, er mottatt av Nye Veier AS v/ Espen Haen 212.2016. Foreslatte endringer
omfatter senkning av veilinje pa deler av parsellen.

Eksisterende kunnskap innsamlet om vilttrekk fra reguleringsplan med konsekvensutredning,
deltema naturmiljg (Statens vegvesen 2012), er gjennomgatt. For oppdatert kunnskap om
hjorteviltbestander i omradet er dessuten data fra Hjorteviltregisteret Stpatistisk
sentralbyrabenyttet. Data fra Hjorteviltregisteret er bl.a. sett i sammenheng med kart over
elgvald i kommunen mottatt av Bamble kommune v/Einar Teigen.

Alle lokaliteter hvor det foreligger forslag om kutt i brulengder og miljgtunnel, er befaitt i
Befaringene ble gjennomfgrt hhv. 15.11.2016, 6.12.2016 og 19.12.2016.

For innhenting av supplerende lokalkunnskap om hjorteviltbestander og vilttrekk har lokale
ressurspersoner bidratt med opplysninger, se kap. 6 referanser & kilder.

Faglige vurderinger gjeldende faunapassasjer og rad om avbgtende tiltak for best mulig

effekt av foreslatte innkorta konstruksjoner, er gitt med bakgrunn i opparbeidet kunnskap.
Plassering og utforming av passasjepunkt for storvilt (elg og hjort) hahba&dfokus med
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bakgrunn i at disse artene antas a bli mest berart. Dersom passasjene fungerer for elg og
hjort kan vi anta at de ogsa fungerer for andre pattedyr.

2.1 Eksisterende datagrunnlag

Beskrivelse av hjortevilt i tiltaksomradet med vekt pa spesietdifulle vilttrekk for elg og
radyr, ble forsgkt kartlagt som del av gjennomfart konsekvensutredning (Statens vegvesen
2012, Solvang 2011a, b). Her er det beskrevet 9 lokalt viktige vilttrekk for hjortevilt pa
strekningen RugtvedDgrdal (Tabell 1). Qygitte kilder til omtalte vilttrekk er Halvorsen m.fl.
(1993), viltkart for Bamble kommune og spesielle krysningspunkt ihht. til pakjersels statistikk
(Dahl 2011). Informasjon mottatt i mgte med jaktlagene i planomradet, samt med
Viltnemnda i Bamble kommner ogsa benyttet som kilder (Statens vegvesen 2012).

Tabell 1.Verdisatte vilttrekk i planomradet (Statens vegvesen 2012).

Lokalitet, vilttrekk: Verdibegrunnelse

Bamble hagesenter Vilttrekk for dyr som bl.a. bruker Stokkevannet som drikkevannskidsatter
trekket ved Stokkedsen som liggene pa viltkartet. | perioden 2062011 er det
pakjart 8 elg og 1Padyr her.

Nordheim Vilttrekk over jordene ved Nordheim. Erstatter trekketd Stokkeasen som ligge
inne pa viltkartet. | perioden 2002011er det pakjart 13 elg og 5 radyr her.

De brente asane Omtalt i Halvorsen m. fl. (1993).

Tinderholt Omtalt i Halvorsen m. fl. (1993).

Mgrkekjerra

Skogstadvannet S Omtalt i Halvorsen m. fl. (1993).

HgymyrRosland Blant annet en del pakjarsler pa dagefkS mellonFeset og Rosland. Ogsa om]

i Halvorsen m. fl. (1993). | period2600-2011 er det pakjart 23 elg og 12 radyr
her fordelt p& tomarkerte trekk.

Langrgnningen | perioden 2002011 er det pakjart 16 elg og 13 radhar.

Lillejordet | perioden2000-2011 er det pakjart 9 elg og 8 radyr her.

| den gjennomfarte konsekvensutredning ble det antydet at det i tillegg til lokale beitetrekk,
foregar sesongtrekk av elg og radyr fra hgyereliggende omrader i Bamble og Drangedal, ut
mot kysten over dagenE18 vinterstid (Statens vegvesen 2012). For radyr kan nok dette
veere tilfelle i deler av planomradet i sngrike vintre. Nar det gjelder elg antas imidlertid at det
ikke foregar noe markert sesongtrekk i Bamble med bakgrunn i resultater fra tidligere
giennonfarte merkeprosjekter bl.a. pa Vegarshei (Roer & Gangsei 2008) i
Grimstad/LillesandFjeld m.fl. 1997)I refererte prosjekt ble det dokumentert at det ikke
finnes trekkende bestander av elg i de kystnaere omradene iAgder, noe som ogsa antas

a gjdde for Bamble Alle elgene merket i refererte prosjekt var stasjonaere dyr med relativt
smaardeveomrader (< 10 k@i snitt).

Plaromrade i Bamblehar bestander av e|dhjort og radyr. Elgbestandegr mer enn halvert
siden en bestandstopp i 1999. Bestanelluksjonen er resultat av en planlagt nedskyting.
Med bakgrunn i settog felt elg statistikk fra Hjorteviltregisteret er vintertettheten av elg i
kommunen beregnet a ligge mello®m5-1 dyr/kn¥. Tilgjengelige data sammenholdt med
informasjon fra lokalkjente personer, tyder pa at tettheten av elg er lavere utenfor dagens
E18 enn pa innsiden.

Hjortebestanden i Bamble har gkt betydelig siden starten av 28&. Fellingsstatistikken
fra sisthgst viser at det i 2016 for fagrste gang ble felt flere hjort enn elg i kommunen, da
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med hhv. 56 felte hjort og 45 felte elg. Da hjorten er et flokkdyr har den en mer klumpvis
utbredelse enn elg og radyr. Tilgjengelig informasjon tyder péa at tetthetenjav i likhet
med elg er betydelig lavere pa utsiden av E18, enn i indre deler av kommunen.

Hjorten bruker normalt stgrre areal enn elgen, noe som er dokumentert i flere
merkeprosjekt www.dyreposisjoner.npRosef m.fl. 2001 Det farste aret med resultatera
prosjektet «SgrHjort», som har til hensikt & kartlegge omradebruk for hjort i Agder og
Telemark, viser at en hgy andel av bestanden er trekkende dyri smitt har ca. 25 km i
luftlinje mellom adskiltesommer og vinterleveomrader. Resultatene viser ogsa at hjorten
bruker store leveomrader alle sesongene sett under Bteigingset2016). Her skal nevnes

at det ikke er merket hjort i Bable. Ut fra informasjon fra lokalkjente antas
hjortebestanden i Bamble & besta av en hgyere andel lokale dyr, da det observeres hjort i
tiltaksomradet gjennom hele aret. Hjorten antas a bruke starre areal enn elgen og trekkende
dyr inngar trolig i bestareh ogsa i Bamble.

RadyrbestandenBamble, &er norsk malestokk vurderes som hgy i hele planomradet, men
med lokale variasjoner. Fellingsstatistikk fra Statistisk Sentralbyra viser at antall felte radyr i
kommunen har variert mellom 23335 felte dyri siste 8ars periode.For oversikt over
benyttede kilder, s&ap.6.

Antallet elgpakjarsler i perioden 20816 har veert fatallige som falge av redusert bestand
(www.hjorteviltregisteret.no). Radyr er pakjert i stgrre antall. Til tross for den kraftig gkning i
hjortebestanden, er det kun registrert to pakjgrsler av hjarids E18 i perioden (Figur 1).

“Asandgya 2 Tegnforklaring
L B ® Ridyr

ST o e o Eg

o Y

\Vies %

3 — 3

A\

B = \ Havsds
f ey \\/ % o Hiort
£ N ® Bever
) \ Ny ¢
; \] SN, \ '\ Bjorkeya e vilirein
§ Bamble \ ~E # Moskus
< 3 A Honsehauk
|
‘/A\_// = ’ | A Kongeorn
J ~. DT e N ! m Oter
A 28 s 2 5 \ ,'
/( \ [ - 3 \. Siktes¢ m Grevling
A et la 2 . ]
/ ) T Hersﬁinl/ S Bamle H] = Bev
4 [ p e ¢ Marhund

ﬁ vann

Al m Villsvin
x A4 Havern
4 Ub. hjortedyr

r
Fylkesgrense
) . /’\/ Riksgrense

]
I
]
|
I}
i
]
|
|
|
G
1

{ : T
et ) Petens
Rés_la_ng V|ssesta(!:f‘... > 4d

/' ? N Y eitergy Hav
2. % __Elvik el Langoy- |
\ P G
\ Bottep 2 139, o= (J t '&
3 Ve el angen |3
akke K/ 1%
ke « ¢ L o 12
. ‘ set”\. Glittum
o /: TR 12
. . N ) - Loy |
) " "\ 67/ : e Store | %
% F o) An ® 2 el
P o . 73 Y Kjorstadg a4 5 Sastein \
Vi V:,,‘ [ ),_\ ng'SJo > > o \
" = 7 N/ Pt & ; g » ; Scale = 1|: 80K
— \
L 1

Figur 1 Hjortévilt pakjart Iahgs vei i plénomrédef i perioden 1.1.20081.2017.
www.hjorteviltregisteret.no
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2.2 FaunapassasjerKunnskapsstatus

Hensikten med etdering av faunapassasjer er a begrense barriereeffekten av et veianlegg,
ved at tilrettelagte passasjepunkt gjar det mulig for viltet a forflytte seg pa tvers av veien.
Etablering av faunapassasjer skjer i hovedsak i kombinasjon med oppsett av viltgmer

skal hindre pakjarsler av vilt.

Behovet for a etablere funksjonelle viltkrysningspunkt pa en gitt veistrekning vil avhenge av:

1. Arealet av omrader som blir isolert om det ikke etableres faunapassasier.
2. Viltets omradebruk i planomradet.
3. Avstand til altenative krysningspunkt.

2.2.1 Plassering

Plassering og utforming av en faunapassasje er avhengig av hvilke viltarter passasjen skal
fungere for. Generelt er det slik at kravet til minstestarrelsen pa en passasje gker med
stgrrelsen pa viltet den erltenkt. Med denne bakgrunn er det storvilt (elg og hjort) som har

hovedfokus.

For at en faunapassasje skal fungere best mulig for storvilt bar passasjen:
1. Ideelt plasseres i eller naer et eksisterende vilttrekk.

Plasseres pa et sted med egnede leveomradeeiihet av passasjen pa begge sider.

2.
3. Ha gkologisk infrastruktur (grannkorridor) pa begge sider.
4.

Ha begrenset med forstyrrende aktivitet i korridorene inn mot krysningspunktet.

Grunnlaget for & vurdere punktene over bar bl.a. hentes fra lokal kunnskapventuslle

trekkruter, kart, topografi, samt generell kiennskap om viltartenes biologi og gkologi.

2.2.2Dimensjonering

Kunnskapen om hvor stor en faunapassasje ma vaere for & fungere tilfredsstillende for

storvilt, er begrenset og avhengig av mange fagtor

Statens vegvesen (2005) gir gjennom handbok Wi&der og dyreliv, falgende generelle

anbefalinger for hjortevilt:

En viltundergang bgr ha:
w aAyAYdzy -BSMBE&RSY MH
w aAyAYdzy KDARSY n YSiGSNW
w )LSYKSGaAAYRS14Y B MIpod

Apenhetsindeks hgydex bredde
lengde

Om kravet til bredde pa eriltovergang star:
R R n
f

w ! yoSTI fd50métds R n
Y ZToNBRRSkt SyaRrRS

w C2NK2f RSO VYSf

N Uy

Faun Naturforvaltning AS



Figur 2 Angir malepunkt for bredde, hgyde og lenddeen viltundergang, samt lengde og bredde
for viltovergang.

Med bakgrunn i undersgkelser gjennomfart i Sverige anbefaler Olsson (2007) at underganger
for elg minimum ma veere 10 meter brede og 5 meter hgye, samt at apenhetsindeksen
minimum ma veere 1,85.

I regi av SVV Vegdirektoratet sitt Fptbgram «etterundersgkelser av vilttiltak 20@910>,

ble bruken av 20 faunapassasijer langs fire hovedveier pa @stlandet undersgkt. Streetkvern
(2010) undersgkte underganger med apenhetsindeks fra-01Z,3. Med unntakav tre
passeringer i liten undergang med apenhet 0,9, ble det ikke registrert passeringer av elg i
underganger med &penhet mindre enn 2,4 (78 elgpasseringer fordelt pa 12 passasjer totalt).

Radyr, rev og annet smavilt brukte kulverter med &penhetsindeksned i 0,2 (Kristiansen
2010. | refererte undersgkelser gkte antgdhsseringermv bade elg og radyr, med gkende
apenhet pa undergangene.

Pa bakgrunn av nevnte undersgkelser anbefaler Thégdresen (2012) at apenhets
indeksen for en storviltundgiang minimum bgr veere 2,4, og helst mer.

| Elgprosjektet i Akershus ble 20 faunapassasjer overvaket med viltkamera. Av disse hadde
undergangene (14 stk.) en dpenhetsindeks fra 2,5 til 41,7, mens overgangene (6 stk.) hadde
forholdstall mellom bredde og tgde fra 0,5 til 1,0. Passasjene ble brukt i varierende grad,
men felles for samtlige var at alle ble brukt av elg og radyr (Figur 3).

Det fremgikk klart av Elgprosjektet i Akershus at apenhetsindeks og bteddde forholdet

ikke er de eneste faktorensom pavirket elgens bruk av faunapassasjefiesempelvis ble
overgangen «Flatnertjern» med bredde/lengde forhold pa 0,5, mest brukt av alle passasjene
til tross for liten bredde. Arsaken til dette har bl.a. sammenheng med at overgangen ligger i
en god elpiotop brukt som vinterbeiteomrade for et starre antall elg.
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Figur 3.Antall passeringer per dggn av elg (venstre delfigurer) og radyr registrert per faunapassasje
med kameraovervaking plottet mot apenhetsindeks for underganger (gvre delfigurer) og bredde/
lengde forhold for overganger (nedre delfigurer). Skalaen-gisgner logaritmisk.(upubliserte data

fra Elgprosjektet i Akershus

Bruken av en faunapassasje avhenger av mange faktorer hvor flere er vanskelig & kontrollere
for, som vilttetthet og ulike miljgvariabler. Passasjene er heller ikke bygd tilfeldig, darde so
utgangspunkt normalt er plassert pa steder som er antatt egnet for hjortevilt.

Ved vurdering av antatt funksjon for en faunapassasje, ma en som fglge av dette ogsa ta
hensyn til lokale forhold i tillegg til dimensjonen pa selve passasjen.
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Figur4. | regi av «Elgprosjektet i Akershus» er det vha.-&&8g viltkamera registrert naer 3000
passeringer av elg fordelt phangeulike faunapassasjer. Over sesg under brua «Lund» pa E16 i
Ullensaker kommune (venstre) og GR&ka elg under labru ved«Klauseiemsen» pa E6 i Eidsvoll
kommune. Foto: FauNaturforvaltning AS

2.2.3 Effekt

Avstand mellom faunapassasjer
For & vurdere hvor tett det bar veere mellom tilrettelagte krysningspunkt pa en gitt
strekning, bgr det bl.a. tas hensyn til omradebruk og bestandssituasjon for aktuelle viltarter.

Statistiske beregninger basert pa Gia fra merka elg i Elgprosjektefkershus, antyder
at kryssingsstrukturer baoygges med relativt korte mellomrom for at barriereeffekten av
veler med viltgjerde ikke skal veere for stdder ble det stimert at dersom det bygges
viltpassasjer med om lag en kilometers mellomrom, ellatéee, sa vil en hgytrafikkert vei
med viltgjerdevaere lettere & krysse enn tilsvarendei uéen viltgjerde(upubliserte datafra
Elgprosjektet i Akershus) Ved stgrre avstander imellom faunapassasjene vil
barrierevirkningen gradvis gke.

Professor Olav Hjjord ved UMB (na NMBU) deltok med planlegging av faunapassasjer langs
Gardermobanen (flytoget) i forbindelse med Gardermoutbyggingen. Her anbefalte han at
det ble etablert en faunapassasje hveBXm i omradet hvor jernbanelinja gikk igjennom et
mye brikt vinterbeiteomrade for elg. Hjeljord baserte sine vurderinger pa den kunnskap som
da foreld om elgens omradebruk.

Nar en skal vurdere hvor langt det bgr veere mellom aktuelle passasjepunkt er det ogsa av
interesse a vite hvor langt viltet falger oppsattidtgjerder. En undersgkelse foretatt pa elg
langs E6 gjennom Eidsvoll viste at dyra i snitt fulgte gjerde noen fa hundre meter. Elgen gikk
sjelden mer enn 500 meter langs gjerdet far den snudde (dstmo 1995).

Menneskelig forstyrrelse

Analyser av GP&ata fra merka elg indikerer at faunapassasjer som ikke er tilrettelagt for
annen menneskelig bruk («reine» viltpassasjer), er mest effektive som passasjepunkt for elg
(Figur 5, upubliserte data fra Elgprosjektet i Akershus).

Faun Naturforvaltning AS 11
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Forholdsvis sjanse for bruk

&
Figur 5. Forholdsvissjanse (med 95 % konfidensintervall) for at elgen bruker viltpassasjer,
flerbrukspassasjer og gra passasjer. Flerbrukspassasjer er delt i passasjer med antatt lite
(menneskelig) bruk (< 5 personer pr. dag) og mye (menneskelig) bruk (> 5 personer perlagie

horisontale stiplete linjen angir sjansen for at elgen krysser erutea viltgjerde. Figuren viser
predikerte verdier fra modellen basert pa hele dugtubliserte datdra Elgprosjektet i Akershus

En faunapassasje som kombineres med eksewigpeh landbruksvei eller tursti/skilaype, blir
i denne sammenheng omtalt som en flerbrukspassasje. En gra passasje er betegnelsen pa en
kryssende asfaltert vei, som i utgangspunktet ikke er tilrettelagt for vilt.

Selv om reine viltpassasjer med lite meskelig forstyrrelser synes a vaere mest effektive,
blir ogsa flerbrukspassasjer brukt av elg og annet vilt.

Hvor stor avstand det bar vaere mellom faunapassasjene og i hvor stor grad effektivteten av
en passasje er avgjarende, vil avhenge av malet baletvalgavbgtende tiltak. Her er det

stor forskjell pa om malet skal vaere & sikre tilstrekkelig genetisk utveksling, noe som krever
noen fa kryssende elg per generasjon. Alternativt er det ngdvendig med kortere avstand
mellom hver passasje om malet skal vadr@ppheve barriereeffekten av inngjerdet vei i
starst mulig grad.

3 E18 RugtvedDgrdal

3.1 Faunapassasjer

Lengden pa ny E18 fra Rugtvéairdal er 16,5 km, med 11 planlagte faunapassasjer (Figur
6). Ved viltfaglig vurdering afaunapassasjer pa strekningen er brulengder fra vedtatt

reguleringsplan (Tabell 2) sammenlignet med foreslatte endringer av brulengder (Tabell 3).

For kart som viser de ulike faunapassasjene far og etter foreslatte endringer, se vedlegg
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Figur6. Kart over nye E18 Rugtveltgrdal med planlagte faunapassasjer. Nenviser til passasjer
gjengitt i tabell 209 -3.

B ran

Tabell 2. Faunapassasjer for storvilfelg og hjort) langs nye E18med «mal» fra vedtatt
reguleringsplan Alle mal (unntatt dpenhetsimds ¢ Bredde/Lengde oppgitt i meter. «Avstand

passasje sgr» angir hvor langt det er til neste faunapassasje i sgrlig retning lang®f18

Nr: [Navn: Konstruksjon{ Bredde: Hgyde: Lengde: | Apenhet-B/L: | Ca avstand sgaf
Trasé start 2378

1 |Hegnabrua Bjelkebru 47 8 24,5 15,3 771

2 |Hydalbrua Bjelkebru 214 31 21,7 305,7 1985

3 |Vinterdalbrua Bjelkebru 250 31 24,5 316,3 625

4 |Tinderholtbrua Bjelkebru 85 10 25,5 33,3 675

5 [Markekjerrbrua Bjelkebru 215 29 22,9 272,3 475

6 |Stemmenbrua Kassebru 455 61 22,9 1212,0 548

7 |Svartholtbrua Bjelkebru 195 18 21,4 164,0 1197

8 |Rgnholtdalbrua Bjelkebru 245 21 21 245,0 1270

9 |Vardas Miljgtunnel Overgang 64 39 1,6 2350

10 |Langrgnningen Miljgtunne|Overgang 54 54 1,0 1000

11 |Sprangfossbrua Bjelkebru 90 6 21 25,7 1300
Trasé slutt
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Tabell 3. Faunapassasjer for storvilt langs nye E18 med basert pa forslag til endringer fra Nye
Veier AS. Alle mal (unntatt apenhetsindeksredde/Lengdeoppgitt i meter. «Avstand passasje s@r»

angir hvor langt det er til neste faunapassasje i sgrlig retning langpiofi8
Nr: [Navn: Konstruksjon| Bredde: Hoyde: Lengde: | Apenhet-B/L: | Ca avstand sar
Trasé start 2380
1 [Hegnabrua Bjelkebru 40 8 24,5 13,1 776
2 |Hydalbrua Bjelkebru 194 28 21,7 250,3 2075
3 |Vinterdalbrua Bjelkebru 100 24 24,5 98,0 730
4 |Tinderholtbrua Bjelkebru 40 10 25,5 15,7 724
5 [Markekjerrbrua Bjelkebru 80 20 22,9 69,9 581
6 |Stemmenbrua Kassebru 320 60 22,9 838,4 698
7 |Svartholtbrua Bjelkebru 135 19 21,4 119,9 1276
8 |Rgnholtdalbrua Bjelkebru 100 14 21 66,7 1346
9 |Vardas Miljgtunnel Overgang 34 39 0,9 2370
10 |Langrgnningen Miljgtunne|Overgang 54 54 1,0 1000
11 |Sprangfossbrua Bjelkebru 90 6 21 25,7 1300
Trasé slutt

Behovet for etablering av tmapassasjer har bl.a. sammenheng med arealet som blir isolert
av ny vei og viltartene som lever i omradet. Egnet skogareal for storvilt pa utsiden av dagens
E18 utgjer ca. 50 kini tillegg er det snaue 15 Knskog mellom dagens E18 og ny trasé.
Bolig og hyttefelt gjor deler av det mest kystneere areal mindre egnet for storvilt pga. stor
menneskelig aktivitet. Tellende elgareal i Bamble kommune er totalt 267 km

Med utgangspunkt i eksisterende data antas elgbestanden i omradet & besta av stasjonaere
dyr, der noen individ har leveomrade pa begge sider av dagens E18. Det samme er tilfelle for
den gkende hjortebestanden, selv om en starre ukjent andel av hjortene antas & besta av
trekkende dyr. Den mest markerte trekkaktiviteten for hjort er normalt knyttkebrunsten i
september/oktober, samt til var og hasttrekk mellom adskilte sommerog
vinterleveomrader for trekkende individ. Hjorten bruker ellers generelt stgrre leveomrader
enn elgen (ref. kap.2.1).

Radyr er mer tilpassemenneskelig aktivitet oger derfor mindre sarbar bade ovenfor
menneskelig forstyrelse agventuellebarriereeffeker av nye veianlegg.

For & sikre tilstrekkelig genetisk utveksling for hjortevéett i sammenheng med
oppsummert lokakunnskap ville det trolig veert tilstrekkelig med betydelig faerre
faunapassasjer langs ny parsell enn de 11 krysningspunktene som er planlagt. Malet med de
planlagte passasjene har imidlertid veert i starst mulig grad a redusere barriereeffekten av ny
vei. De faglige vurderingene er gjoiys av dette.

3.1.1 Viltfaglig vurderinger
Planlagte faunapassasjer pa parsellen er basert pa lokal kunnskap om vilttrekk i omradet
(Statens vegvesen 201Z)et er foreslatt innkorting av 8 bruer og 1 miljgtunnel, og Faun er

bedt om & vurdere deres filksjon som viltpassasje etter foreslatte endringBorslag til
avbgtende tiltak er gitt ut fra mal om best mulig funksjon som passasije for storvilt (Tabell 4).

For naermere beskrivelse av bruene og foreslatte avbgtende tiltak, se under.
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Tabell 4 Faunapassasjeom erforeslatte innkorté, med forslag tilavbgtende tiltakut fra mal om
best mulig funksjon som passasje for elg og hjort.

Passasje

Avbgterde tiltak:

1) Hegnabrua

For & bedre bruas funksjon som passasje for stof
anbefales skraninger pa 1:1,5 fra brukar.

2) Hydalbrua

Ingen behov.

3) Vinterdalbrua

For & bedre bruas funksjon som passasje for stof
anbefales skraninger pa 1:1,5 fra brukar.
Tilplantning av kantsone for gkt skjul.

4) Tinderholtbrua

For & bedre bruas funksjon som passasje for stoi
anbefales skraninger pa 1:1ffa brukar.

5) Markekjerrbrua

For & bedre bruas funksjon som passasje for stof
foreslas a flytte vestre brukar0-20 m mot vest, samtidig
som skraningene fra brukara gjgres brattere (1:1,5).

6) Stemmenbrua

Ingen behov.

7) Svartholtbrua

For a opprettholde passasjemulighetene i beg
retninger, anbefales a flytte gstre brukar lengre @s
tilegg bar skraning fra spedt gste brukar, tilpasse
aktuell viltpassasje.

8) Ranholtdalbrua

Innkortingen av brua begr tas i gstkant.k@ningen fral
vestre brukar gjegres brattere (1:1,5), for & gi best m
passasje under vestre del av brua. Alternativ lgs@ng
erstatte brua med en miljgtunnel vest forua.

9) Vardas miljgtunnel

Innkorting i breddébgr tasi gstkant av overgangen.

Under fglger vurdering faten enkeltdaunapassasje:

1. Hegnabrua:

Foreslatt endring med 7 m kortere bru og annen brukonstruksjon, vil ha liten/ingen
praktisk betydning i forhold til bas funksjon som passasje for storvilt. Brua vil
betjene vilttrekk ved Bamble hagesenter og Nordheim.

Avbgtende tiltak: Etter foreslatt kutt har brua en lengde pa 40 m. Reell
passasjebredde for storvilt i bunnen er ca. 20 m pga. skraninger pa 1:2 frar bruka
(Figur 7). For & bedre bruas funksjon som passasje for elg/hjort anbefales skraninger
pa 1:1,5 for & gke reelle passasjebredde langs bakken.

Faun Naturforvaltning AS
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Figur 7. Skissetegning av Hegnabrua datert 2.12.2016 (Multiconsult) med foreslatt lengde 40 m og
skraninger pa 1:2 fra brukar. Reell passasjebredde for storvilt langs bakken er caFagsiag til
avbgtende tiltak medbrattere skraninger (1:1,5Vist med rgd strek noe som vil gke reell
passasjebreddiangs bakkeril ca. 30 m

Figur8. 3D-Skise av Hegnabrua med foreslatt lengde 40 m og skraninger pa 1:2 fra brukar.

2. Hydalbrua:
Lengden pa brua er foreslatt redusert med 20 m fra-2i4194 m. Starste hayde

foreslas redusert fra 31 til 28 m ved senkning av veilinje. De skisserte endringan vil
ubetydelig effekt pa bruas funksjon som egnet viltpassasie.

Avbgtende tiltakingen behov.
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