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2.gangs behandling og endelig vedtak av detaljregulering E18
Kragerg - Bamble

Innstilling fra IKP-styret til kommunestyrene i Kragerg og Bamble:

1. Med hjemmel i plan- og bygningsloven § 12-12 vedtas detaljregulering for E18
Kragerg - Bamble, planID i Bamble: 369, planID Kragerg: 201, med planbeskrivelse,
planart datert 09.03.26 og reguleringsbestemmelser datert 18.03.26.

2. Del avkommunedelplan for E18 Dgrdal — Grimstad, vedtatt i september 2019 (planID
Kragerg 2019200, Bamble 322) bestemmelser og plankart, oppheves i sin helhet
gjennom Kragerg og Bamble kommuner.

3. Del av detaljregulering E18 Rugtvedt — Dgrdal, vedtatt i april 2013 (planID Bamble
228) med bestemmelser og plankart, oppheves vest for Rgrholtveien, langs
Bakkevannet

4. Planen kunngjgres etter reglene i pbl

Bakgrunn for saken

Nye veier startet i 2017 i samarbeid med kommunene, arbeidet med planleggingen av ny E
18 mellom Grimstad og Bamble, da det interkommunale plansamarbeidet ble etablert med
kommunene Grimstad, Arendal, Tvedestrand, Risgr, Vegardshei, Gjerstad, Kragerg og
Bamble. Det ble etablert et interkommunalt planutvalg (IKP) der ordfgrerne i disse
kommune fikk fullmakt fra sine respektive kommunestyrer. IKP fikk fullmakt til 3 sende
planforslaget pa hgring. Det ble fgrst igangsatt arbeide med kommunedelplan for
strekningen og den ble vedtatt 23.09.2019. Det ble ogsa vedtatt en bompengeproposisjon i
Stortinget for strekningen Tvedestrand - Bamble med en kostnadsramme pa 11,35 mrd
kroner. Denne gjelder fortsatt. Det ble startet arbeid med detaljregulering rett etter at
kommunedelplanen var vedtatt. Det kom mange innsigelser til det fgrste
reguleringsplanforslaget, og den hadde en kalkulert kostnad langt over rammen gitt i



bompengeproposisjonen. Nye veier besluttet da @ omarbeide planforslaget med fgringer pa
reduserte kostander og mindre negative virkninger for flere fagomrader. Kravet til
fartsgrense ble ogsa redusert for 3 oppna bedre kurvatur som reduserte behovet for
naturinngrep og dyre masseforflytninger. Gjenbruk av ndvaerende vei skulle vaere et
vesentlig punkt for a redusere kostnadene. IKP sluttet seg til dette. Varsel om oppstart av ny
regulering ble kunngjort 19.01.2023. Etter oppstartsvarsel startet Nye veier arbeidet med a
utarbeide planforslag. IKP-styret har fullmakt til 3 behandle planforslaget 1.gang og sende
det pa hgring. Dette skjedde i styremgte 17.01.25. Hgringsfristen er satt til 21. mars 2025.
Bamble kommune avga hgringssvar etter behandling i Formannskapet 20.03.25.

Innsigelsene er na ryddet av veien og planen kommer til 2. gangs behandling og endelig
godkjenning.

Saken ble behandlet i interkommunalt planutvalg som har fatt fullmakt fra respektive
kommunestyrer til d innstille til det enkelte kommunestyre som vedtar planen endelig.
Saken er behandlet i IKP-styret 17.04.26 og innstillingen ble der enstemmig vedtatt, jfr
vedlagte protokoll.

Referanser i saken

Plan- og bygningsloven med forskrifter
Plankart

Planbestemmelser

Planbeskrivelse

Fagrapporter

Kommunestyret 11.06.2026
Behandling

Stian Blindheim fra Nye veier og Karl Arne Hollingsholm Sweco orienterte.
Lars Inge Rgnholt (H) fremmet fglgende tilleggsforslag:

e Ved prosjektering og bygging av ny strekning pa Rgrholtveien (utlgp av kulvert E18 til
ny bro) legges det til grunn at inntegnet mgteplass har kapasitet til minimum
temmerbil med henger (vogntog). Dette slik at to vogntog kan mgtes pa strekningen.
Kommunestyret er videre positiv til at sa mye som mulig av skissert strekning bygges
sa bred at to vogntog kan mgtes.

o Ved prosjektering og bygging av ny viltpassasje ved Plassen, vil kommunestyret vaere
positive til om det tilstrebes en bedre Igsning enn det som ligger i planen, med
separate traseer for vilt og kjgretgy, samt en lokalisering som er mer hensiktsmessig
for a ivareta viltets behov.

Votering
Innstillingen enstemmig vedtatt.
Tilleggsforslaget fremmet av Lars Inge Rgnholt (H) enstemmig vedtatt.



KST - 47/26 vedtak

1. Med hjemmel i plan- og bygningsloven § 12-12 vedtas detaljregulering for E18
Kragerg - Bamble, planID i Bamble: 369, planID Kragerg: 201, med planbeskrivelse,
planart datert 09.03.26 og reguleringsbestemmelser datert 18.03.26.

2. Del avkommunedelplan for E18 Dgrdal — Grimstad, vedtatt i september 2019 (planID
Kragerg 2019200, Bamble 322) bestemmelser og plankart, oppheves i sin helhet
gjiennom Kragerg og Bamble kommuner.

3. Del av detaljregulering E18 Rugtvedt — Dgrdal, vedtatt i april 2013 (planID Bamble
228) med bestemmelser og plankart, oppheves vest for Rgrholtveien, langs
Bakkevannet

4. Planen kunngjgres etter reglene i pbl

5. Ved prosjektering og bygging av ny strekning pa Rerholtveien (utlgp av kulvert E18 til
ny bro) legges det til grunn at inntegnet mgteplass har kapasitet til minimum
tesmmerbil med henger (vogntog). Dette slik at to vogntog kan mgtes pa strekningen.
Kommunestyret er videre positiv til at sa mye som mulig av skissert strekning bygges
sa bred at to vogntog kan mgtes.

6. Ved prosjektering og bygging av ny viltpassasje ved Plassen, vil kommunestyret vaere
positive til om det tilstrebes en bedre Igsning enn det som ligger i planen, med
separate traseer for vilt og kjgretgy, samt en lokalisering som er mer hensiktsmessig
for a ivareta viltets behov.

Saksfremstilling

Kort om historikken.

Planarbeidet med ny E 18 pa strekningen i Bamble og Kragerg har veert under planlegging
siden 2017, da det interkommunale plansamarbeidet ble etablert med kommunene
Grimstad, Arendal, Tvedestrand, Risgr, Vegardshei, Gjerstad, Kragerg og Bamble. Det ble
etablert et interkommunalt planutvalg (IKP) der ordfgrerne i disse kommune fikk fullmakt fra
sine respektive kommunestyrer. Drangedal kommune har blitt holdt Igpende orientert om
arbeidet og har fatt anledning til a delta i arbeidet fra sidelinjen. Det ble fgrst igangsatt
arbeid med kommunedelplan for strekningen og den ble vedtatt 23.09.2019. Det ble ogsa
vedtatt en bompengeproposisjon i Stortinget for strekningen Tvedestrand - Bamble med en
kostnadsramme pa 11,35 mrd kroner. Utbyggingen pa strekningen finansieres med Nye
veiers arlige bevilgning og bompenger. Det ble startet arbeide med detaljregulering rett
etter at kommunedelplanen var vedtatt. Det kom mange innsigelser til den fgrste
reguleringsplanen og den hadde en kalkulert kostnad langt over rammen gitt i
bompengeproposisjonen. Nye veier besluttet da a starte regulering pa nytt med fgringer pa
reduserte kostander og mindre negative virkninger for flere fagomrader. Kravet til
fartsgrense ble ogsa redusert for a oppna bedre kurvatur som reduserte behovet for
naturinngrep og dyre masseforflytninger. Gjenbruk av deler av dagens vei var en del av
dette. IKP sluttet seg til disse fgringene. Varsel om oppstart av ny regulering ble kunngjort
19.01.2023. Etter oppstartsvarsel startet Nye veier arbeidet med a utarbeide planforslag.
IKP-styret har fullmakt til 3 behandle planforslaget 1.gang og sende det pa hgring. Dette
skjedde i styremgte 17.01.25. Hgringsfristen er satt til 21. mars 2025.

Bamble kommune avga hgringssvar etter behandling i Formannskapet 20.03.25:

1. "Bamble kommune gnsker oppstart av bygging av ny E18 sa raskt som mulig.



2. Bamble kommune slutter segq til de overordnede Igsninger i planforslaget og E18-
underutvalgets innspill, jf. notat datert 15.1.2024. Fglgende merknader ma likevel
hensyntas i det endelige planforslaget som Kommunestyret skal vedta:

a. Mastergdveien og Plassenveien knyttes sammen med veibru over ny E18 pa
samme lokasjon og med minst samme standard som i dag.

b. Viltovergangen inntegnet ved Plassen flyttes slik at overgangen
sammenfaller med markert hensynssone i kommuneplanens arealdel (ca.
250-300 m gstover), som ivaretar viltets faktiske bevegelsesmgnster.
Overgangen ma hensyntas i anlegget slik at funksjonaliteten opprettholdes i
anleggsperioden.

c. Bredden og hgyder pd underganger ifm. nye deler av Rgrholtveien gkes, slik
at to tyngre kjgretgy kan passere hverandre. Dette er spesielt viktig for G
ivareta forhold til tungtransport og skoleskyss.

d. @vrige merknader fra administrasjonen i saksfremlegget innarbeides i
endelig hgringssvar.

3. Anleggsperioder med omkjgring ma skje utenfor turistsesongen med hgy trafikk om
sommeren, og gjennomfgres pd en trygg mdte med god informasjon til reisende.

4. Det ma sikres gode omkjgringsveier ved ulykke og vedlikehold, samt i
anleggsperioden. Dagens Igsninger har mangler, noe som ulykken i Kragerg samt
raset pd E6 ved Mjgsa viser. Omkjgringsalternativene bgr forbedres ved utbedring av
Fv 38 og Fv 356. Snulgsninger for ngdetatene pd strekningen ma sikres.

5. Administrasjonen fdr fullmakt til G utforme hgringssvar til Nye Veier basert pd
saksutredningen og behandlingen i Hovedutvalg for samfunn og Kommunestyret."

Kragerg kommune avga hgringssvar etter behandling i kommunestyret 13.03.25:

"Kommunestyrets innspill til planforslaget:

Kragerg kommune er i hovedsak forngyd med Igsningene til planforslaget for E18 som
foreslds og som medfarer et vesentlig gjenbruk av dagens E18-trasé med de positive
virkninger dette har for arealbeslag, terrengtilpasning, klimaavtrykk og redusert nedbygging
av naturomrdder i forhold til tidligere planforslag. Det foreslds likevel noen endringer som
framgdr av punktene nedenfor.

Disse punktene i vart hgringssvar oversendes til grundig vurdering hos Nye Veier. Noen
punkter er viktigere enn andre for Kragerg kommune. Faunapasasjer ma forbedres og
Kommunen deltar derfor gjerne i mgter med Nye Veier for ngdvendige presiseringer og
avklaringer ndr hgringsinnspillet skal behandles i det videre arbeidet fram mot et endelig
forslag til reguleringsplan.

Tilleggs punkt

e Det er viktig at det er en dialog mellom Kragerg kommune og nye veier knyttet til
infrastruktur, sett seerlig opp mot Kragerg naeringspark. (industri vann og energi)

Dette hgringssvaret erstatter kommunens tidligere innspill ved hgring av planforslaget i
2021.

Landbruk:

1. Hensynet til landbruksdrift i omradet Nygdard ma ivaretas i ngdvendig grad med
tilstrekkelig avbgtende tiltak. Det vises til samt til kommunestyrets vedtak 27.06.2024, sak
96/24 samt til protokollfgrt merknad til IKP-styremgtet 17.01.2025 framfgrt av Jonas Nilsen.
2. Tilbakef@ring av landbruksjord skal fortrinnsvis skje pa egen eigedom.

3. Dagens E-18 linje mellom Nygard og Tangen tilbakefares til grunneiere. Strekningen skal



tilbakefares til opprinnelig terreng. Det skal gis rekkef@glgekrav om dette.

Dette er sveert viktig. Dette er ogsd i trdd med statlige fgringer om @ erstatte dyrket mark.
(Under informasjonsmgte i Kragerg rddhus 26.02.2025 ble det stilt spgrsmal om
avlastningsvei, hvorpd Nye viers representant Stian Blindheim uttalte at en ny firefelts vei
ville fange opp i seg behovet for en omkjgringsvei ved mulige hendelser.)

Veiutforming:

1. Faunapassasje K1256 Nygdrd Il bru skal erstattes med kombinasjonsovergang
viltpassasje/landbruksveg for G oppnd en tilstrekkelig fungerende krysningsmulighet for vilt.
Viltpassajen ma fa hensynssone H560 pa viltpassasjen med falgende ny bestemmelse:
«Landbruksveq tillates, for gvrig tillates ikke andre bygningsmessige tiltak som kan redusere
faunapassasjens funksjon for hjorteviltet».

2. Kulvert pa Nygard ma breddeutvides eller erstattes med bro for G ivareta
trafikksikkerhet for myke trafikanter langs Gamle Sgrlandske.

3. Ny viltpassasje anlegges nordgst for overgangsbrua ved Folemyr, men ikke i konflikt med
plangrensene for omrddeplanen for Fikkjebakke.

4. GS-veg Humlestad — nytt kryss Fikkjebakke ender som blindveg som er uhelding. Vegen
bar forlenges inn i naeringsparken eller langs Krokenveien til rundkjgring pa dagens
Krokenvei.

5. Ekspressbusstopp pd sydgdende rampe er trafikksikkerhetsmessig uheldig da passasjerer
fra/til terminal pd veiens sydside ma krysse rampe i plan. Sydgdende stopp bar i stedet flyttes
til terminalen.

6. Faunapassasje K2010 Brynemo kulvert skal erstattes med brulgsning med
lysGpningsfaktor 10 eller stgrre for a gis tilstrekkelig funksjonalitet som viltpassasje i
kombinasjon med tursti.

7. Faunapassasje K2025 Hegland kulvert mad utgd og erstattes med viltovergang ca. 300m
mot nordgst. Krysningspunktet ma tilrettelegges for kombinasjonsl@gsning for omlagt
adkomstveg til vannverket. Det bgr legges hensynssone H560 pa viltpassasjen med falgende
ny bestemmelse: «Bygningsmessige tiltak som kan redusere faunapassasjens funksjon for
hjorteviltet tillates ikke

8. Kulvert pa Holtane skal erstattes med nytt funksjonelt krysningspunkt for vilt i
kombinasjonslgsning med landbruksveg. Krysningspunkt ma fG hensynssone som ovenfor.
Det ma legges hensynssone pd viltpassasjen med falgende ny bestemmelse: «Utenom
landbruksvei tillates ikke bygningsmessige tiltak som kan redusere faunapassasjens funksjon
for hjorteviltet».

9. Faunapassasje K3005 Tisigmyra md bygges med minimum bredde 50 m og hgyde minst
6 m. Det md legges hensynssone H560 pa viltpassasjen med fglgende ny bestemmelse: «Det
er ikke tillatt G etablere veier og/eller giennomfgre andre tiltak som kan redusere
faunapassasjens funksjon for hjorteviltet».

10. Faunapassasje K3010 @degdrd kulvert skal erstattes med bru med faunafunksjon i
kombinasjon med landbruksveg.

11. Faunapassasje K3020 Aurda bru vil ha liten funksjon og er feilplassert. Md erstattes av
ny viltovergang uten flerbruk lenger @st pd strekningen fra Bjgnnheia til Bjgrnsprettheia. Pa
viltovergangen legges hensynsone h560 med falgende bestemmelse: «Bygningsmessige tiltak
som kan redusere faunapassasjens funksjon for hjorteviltet tillates ikke».

Beredskapsveier:
1. Dagens E18 pa strekningen Nygdrd — Hegland skal ikke opprettholdes som



beredskapsvei. Strekningen tilbakefgres til opprinnelig terreng. Det bgr gis rekkef@lgekrav om
dette.

2. Gamle Sgrlandske og del av Krokenveien viderefgres som fylkesveier og benyttes som
beredskapsvei pa strekningen Gjerstad grense til ny rundkjsring pG Humlestad.

3. Dagens E18 pa strekningen Gjerdemyra til @degdrden skal opprettholdes som
beredskapsvei. Vegen foreslds nedklassifisert til fylkeskommunal veg, dette er viktig med
tanke pa fremtidig beredskap og vedlikehold av bruer.

Omkjgringsveier/anleggsveier:

1. Sannidalsveien fra Tangen til Sannidal er en mye brukt skolevei og fdr funksjon som
omkjgringsvei og ma tilrettelegges med trafikksikringstiltak for myke trafikanter i henhold til
vedlagt kart:

a. Nordre Nordre Tangenvei: Sperregjerde

b. Avkjsring Rugbratveien: Opphgyet overgang

c. Strekningen Rugbrdtveien — Holtsvingen 2: G/S-vei pd nordsiden av fv 363.

d. Skauenveien: Tilpasset overgang ved busstopp

e. Sannidalsveien 316 — avkj. Bujordveien: GS-veg pa fylkesveiens nordside.

f. Langekra: Sperregjerde mot fv 363.

g. Strekningen Solstadbakken Sannidalsveien 274: GS-vegq eller fortau tilpasset overgang
v/busstopp.

h. Det ma stilles rekkefalgekrav om reguleringsplan for utfgrelse av samt ferdigstillelse av
GS-vei.

Sveert viktig at dette blir utfgrt fgr stenging av dagens E-18 i anleggsperioden. Sannidalsveien
gdr gijennom boomrdder og det er skolevei. Alle sikringstiltak ma derfor gjgres tidlig i
anleggsperioden.

Masselager:

1. Bestemmelsene §1.4.5 pkt e) ma gis folgende tillegg: Det skal stilles spesifikke
kvalifikasjonskrav i anbudsprosessen mht. behandling og deponering av sulfidholdige masser.
2. Masselagre bgr visualiseres og angis med terrrengprofil og hayde ved maksimal

oppfyllingsgrad.

Lokalveier:

1. Gamle Sgrlandske foreslds som beredskapsvei og bgr oppgraderes med gang- og
sykkelvei pa strekningen Gamle Sgrlandske 234 gjennom bebyggelsen til kryss Krokenveien.
Det bgr stilles rekkef@lgekrav om reguleringsplan og ferdigstillelse.

2. Krokenveien fra kryss Gamle Sgrlandske til ny rundkjgring pé Humlestad foreslas som
beredskapsvei sammenhengende med Gamle-S@rlandske og bgr tilrettelegges med gang- og
sykkelvei.

3. Krokenveien fra kryss Gamle Sgrlandske til Fikkjebakke foreslds nedklassifisert til
kommunal veg og gis standard tilpasset framtidig funksjon som adkomstveg til
eiendommene og GS-veg.

4. Sannidalsveien fra Tangen til Sannidal far funksjon som beredskapsvei og ma
tilrettelegges med trafikksikringstiltak for myke trafikanter i henhold til vedlagt kart:

o Nordre Nordre Tangenvei: Sperregjerde

Avkjaring Rugbratveien: Opphgyet overgang

Strekningen Rugbrdtveien — Holtsvingen 2: G/S-vei pd nordsiden av fv 363.
Skauenveien: Tilpasset overgang ved busstopp

Sannidalsveien 316 — avkj. Bujordveien: GS-veg pa fylkesveiens nordside.

O O O O



o Langekra: Sperregjerde mot fv 363.

o Strekningen Solstadbakken Sannidalsveien 274: GS-veg eller fortau tilpasset overgang
v/busstopp.

o Det ma stilles rekkefalgekrav om reguleringsplan for utfgrelse av samt ferdigstillelse av
GS-vei.

5. Fv. 3366 Farsjgveien legges om til ny pdkjgrsel pd dagens E18 fra Hundsvik i henhold til
planforslaget. Fylkesveien fortsetter derfra til Gjerdemyra langs dagens E18. Det bgr gis
rekkefglgekrav om tilpasset standard med redusert kjgrebanebredde og GS-veg eller bred
skulder tilrettelagt for myke trafikanter pd en side.

Gjenveerende strekning av dagens E18 til bgr tilbakefares til opprinnelig terreng og kan
benyttes som trasé for omlagt landbruksvei til @degdrden.

6. Resterende del av Fv. 3366 Farsjgveien fra foresldtt ny rundkjgring pd dagens E18 ved
Gropedalen til kryss @degdrdsveien driftes ved videre som kommunal veg. Strekningen Farsjo
bru — @degdrdsveien kan endres til GS-veg.

7. Fv. 38 Drangedalsveien pad strekningen Sannidal — Gjerdemyra fdr funksjon som
beredskapsvei. Det bgr iverksettes planarbeid for GS-veg pa strekningen mellom Gjerdemyra
til Rdna bru og videre langs jernbanetraséen til Sannidal.

8. Fv. 38 nordover fra Gjerdemyra far funksjon som omkjgringsvei ved trafikkstans gst for
Gjerdemyra. Det bgr iverksettes planarbeid for GS-veg pa strekningen til Drangedalsveien
478.

Konstruksjoner:

1. Jernbanetunnel under Tisj@ bru: Kragerg kommune er bekymret for skader eller
svekkelse av tunneltaket som fglge av anleggsarbeidet for brupillar. Fgr arbeidet med
konstruksjonen pabegynnes bgr tunnelen dpnes over og mot vassdraget og masser herfra
benyttes ved anlegg av brua.

Vannmiljg:

1. Hullvann: Har moderat gkologisk og ddrlig kjemisk tilstand. Vannet er tiltenkt som kilde
for produksjonsvann for settefisk. Det ma stilles strenge krav i en utslippstillatelse for G sikre
vannforekomsten mot redusert miljgtilstand bdade i annleggsfase og i driftsfasen.

2. Gjerdevannet/Gjerdebekken: Viktig gyteomrdde som ma beskyttes mot avrenning i
anleggsfase og driftsfase.

Friluftsliv:
1. Turvei fra Sannidal bygdetun i nordvestlig retning er ikke ivaretatt. Det foreslds
kombinasjonslgsning med viltpassasje, jfr. veiutforming pkt. 3 ovenfor.

Naturmangfold:

1. Det er ikke i tilstrekkelig grad klargjort hvilke virkninger utbyggingen kan fa for
naturmangfoldet og hvilke avbgtende tiltak som er aktuelle jf. naturmangfoldsloven § 53 og
forskrift om utvalgte naturtyper § 3. Denne mangelen forutsettes reparert.”

Etter hgring: behandlet Nye veier innkomne merknader og innsigelser for deretter a
forberede 2. gangs behandling med endelig vedtak i hver enkelt kommune. Innsigelsene er



na frafalt og forslaget til detaljregulering kommer na til 2. gangs behandling og endelig
vedtak.

Planen omhandler veistrekning i Kragerg og Bamble kommuner og endelig 2. gangs vedtak
ma gjares i begge kommuner med samsvarende vedtak.

Saksgang:

Nye veier har sendt over komplett planmateriale med fagrapporter. Etter saksutredning fra
administrasjonene i Kragerg og Bamble kommuner behandles saken i underutvalgene i
Kragerg og Bamble der det sitter 3 politikere fra hver kommune. Underutvalgene gir rad til
IKP-styret som i mgte 17.april innstiller til kommunestyrene i Kragerg og Bamble.
Kommunestyrene i de to kommunen gj@r etter dette 2. gangs behandling og endelig vedtak
av planen. Etter at planen er kunngjort vil styret i Nye veier behandle saken og vedta videre
framdrift som premiss for grunnerverv, prosjektering og anbudskonkurranse fgr
anleggsstart.
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Figur 7-1: Organisering av planarbeidet E18 Tvedestrand - Bamble. (Kilde Sweca),

Kort om planforslaget:

Det legges opp til gjenbruk av dagens trasé i Bamble kommune. Dagens E18 vil dermed
utgjere et av veilgpene med to kjgrebaner. Det skal bygges et nytt Igp pa nordsiden av
eksisterende Igp med to kjgrebaner. Dagens Igsning pa Rgrholtveien blir erstattet med
kulvert til Seeteren/Bakkegrenda med ny vei nordover forbi Kasene og ny bru over
Grasdalstjennbekken og inn pa eksisterende Rgrholtvei. Eksisterende bru over dagens E18
blir revet. Dette vil gi en bedre og sikrere vei. Dagens bebyggelse mellom Bakkevannet og
Szeteren blir innlgst og revet. Dagens bru ved Skogen blir revet og erstattet med
landbruksvei pa nordsiden av traséen mellom Plassen og Skaugtjenna. Bebyggelsen pa
nordsiden av dagens trasé ved Skogen blir revet. Plassen blir revet. Det er planlagt
viltovergang ved Plassen med kombinert Igsning med skogsvei til Mastergd. Det blir ikke
store masselagringer i Bamble. Majoriteten av sprengte masser blir gjenbrukt i veien.




Hanfangasen utgjgr et stort inngrep i Bamble kommune, med skraberg med store slepper
som gir utfordringer. E18 blir stengt nar dette arbeidet foregar. Trafikken vil da blir ledet pa
omkjgring pa gamle E18 og gamle s@grlandske, og over Gongeelva til Seeteren der trafikken
igien ledes opp pa dagens E18. For detaljer omkring planforslaget vises det til vedlagte
plankart, bestemmelser, planbeskrivelse og fagrapporter.

Bakgrunn og hovedmal

Planen omfatter en ny firefelts E18 mellom Nygard i Kragerg og Dgrdal i Bamble, ca. 17,5
km. Bakgrunnen er behov for bedre fremkommelighet, trafikksikkerhet og effektiv transport
i regionen. Dagens E18 har varierende standard, noe som gir redusert fremkommelighet og
gkt ulykkesrisiko. Prosjektet er en del av hovedforbindelsen mellom Kristiansand og Oslo, og
er utviklet i samarbeid med et interkommunalt plansamarbeid mellom atte kommuner.

Malene er:

o Effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i trad med Nasjonal transportplan.
e Hgyest mulig samfunnsgkonomisk Ignnsomhet.

e Lavest mulig klimagassutslipp.

e BREEAM Infrastructure-sertifisering (minst "very good").

Planen har veaert gjennom flere faser, med verdioptimalisering og omfattende medvirkning
fra interessenter. Gjenbruk av dagens E18 er et sentralt grep for a redusere arealbruk,
kostnader og klimagassutslipp.

Beskrivelse av tiltaket

Utforming og hovedgrep

Tiltaket omfatter bade permanente og midlertidige Igsninger. Gjenbruk av eksisterende
veikorridor er prioritert: ca. 35 % i Kragerg og 100 % i Bamble. Dette sparer natur- og
friluftsomrader, og gir lavere kostnader og utslipp. Veien planlegges som nasjonal hovedvei
(H3), fire felt, midtdeler og fartsgrense 100 km/t. Prognoser for trafikkmengde i 2060 er 14
000-17 000 kjgretgy/dagn.

Det etableres to planskilte kryss (Fikkjebakke og Gjerdemyra), flere bruer og kulverter, og
sideveier for lokaltrafikk. Veigrgfter og renseanlegg handterer og renser overvann, med
fokus pa miljgbeskyttelse. Faunapassasjer og kulverter tilrettelegger for viltkryssing og
opprettholder gkologiske funksjoner. Dagens E18 fra Nygard til Tangen skal tilbakefgres til
LNFR-formal, mens dagens E18 fra Tangen til Hegland foreslas nedklassifisert til kommunal
vei.

Strekningsvise tiltak

e Nygard-Hegland: Ny trasé gjennom industriomrade, nytt kryss pa Fikkjebakke,
omlegging av Krokenveien, st@yskjerming og masselager.

e Hegland—-Kommunegrensen: Gjenbruk av eksisterende korridor, optimalisering for a
redusere naturpavirkning, nytt kryss pa Gjerdemyra, bru over Tisj@, restaurering av
myr.

e Kommunegrensen—-Dgrdal: Gjenbruk og utvidelse av dagens E18, nye bruer over
Bakkevannet, omlegging av Rgrholtveien, tiltak for a redusere utfylling i vann og
beskytte landskapsverdier.

Virkninger for miljg og samfunn




Vei- og trafikksituasjon

Ny E18 gir bedre fremkommelighet, gkt trafikksikkerhet og kortere reisetid (fra 15 til 11
minutter). Trafikksystemet handterer bade lokal og regional trafikk, med
omkjgringsmuligheter og beredskapsveier. Prognoser viser gkt trafikkmengde, men tiltaket
gir mer forutsigbarhet og sikkerhet.

Landskap, friluftsliv og bygdeliv

Gjenbruk av dagens korridor begrenser irreversible inngrep i natur- og kulturlandskap.
Tiltaket pavirker landskapsbildet, men massehandtering og terrengforming motvirker

visuelle brudd. Friluftsliv og bygdeliv pavirkes, seerlig der ny vei legges i urgrt terreng.

Kryssingsmuligheter og stgyskjerming reduserer barriereeffekt og stgy.

Naturmangfold og vannmiljg

Planomradet bergrer mange vann, vassdrag og myrer. Tiltaket er optimalisert for a unnga og
begrense skade pa naturtyper, med skadereduserende og kompenserende tiltak.
Faunapassasjer og restaurering av myr ivaretar gkologiske funksjoner. Vannforekomster er
kartlagt, og det stilles krav til rensing og overvakning for a beskytte drikkevannskilder og
akvatisk miljg.

Kulturarv og naturressurser

Flere kulturminner og kulturmiljger bergres, med krav om arkeologisk utgraving og bevaring
der mulig. Jordbruksareal, utmark og vannressurser pavirkes, men landbruksveier og
drikkevannslgsninger sikrer tilgang og beskyttelse. Matjordplan og miljgplan gir fgringer for
gjenbruk og skadebegrensning.

Stay, luftkvalitet og folkehelse

Stgyskjerming og lokale tiltak forbedrer stgyforholdene for bebyggelse langs E18.
Luftforurensning er begrenset til omrader nzer veien, og boliger innlgses der ngdvendig.
Tiltaket har positive virkninger for folkehelse gjennom bedre trafikksikkerhet og redusert
stgy. [Planbeskrivelse (1) | PDF]

Klimabudsjett og samfunnsnytte

Klimagassutslipp er beregnet til ca. 201 857 tonn CO,-ekvivalenter, hvor arealbruksendringer
star for stgrstedelen. Gjenbruk av eksisterende vei og optimalisering gir lavere utslipp og
bedre samfunnsgkonomisk Ipnnsomhet. Samlede virkninger vurderes som akseptable for
samfunnet.

Planforslag, juridiske rammer og prosess
Planens rettsvirkning

Reguleringsplanen er juridisk bindende for arealbruk, og omfatter bade midlertidige og
permanente behov. Arealformal, hensynssoner og bestemmelsesomrader regulerer bruk,
vern og tiltak. Grunnerverv fglger egen prosess, med mal om minnelige avtaler, men
ekspropriasjon kan bli aktuelt.

Hensynssoner og bestemmelser

Hensynssoner ivaretar drikkevann, ras- og skredfare, flom, friluftsliv, naturmiljg og
kulturminner. Bestemmelsesomrader gir handlingsrom for justeringer, stgyskjerming,


https://admbamble-my.sharepoint.com/personal/finnroar_bruun_bamble_kommune_no/Documents/Microsoft%20Copilot%20Chat-filer/Planbeskrivelse%20(1).pdf

adkomst og midlertidige bygge- og anleggsomrader. Planen har rekkefglgebestemmelser for
tiltak fgr og etter dpning av veien. ning

Estetisk strategiplan, matjordplan og miljgplan fglger reguleringsplanen. Medvirkning har
vaert omfattende, med folkemgter, apne kontordager og innhenting av innspill fra barn,
unge og andre interessenter. Planen bygger pa nasjonale, regionale og kommunale fgringer,
og oppdateres i trad med nye krav og kunnskap.

Oppsummering:

Detaljreguleringen av E18 Kragerg—Bamble er et omfattende prosjekt med stor betydning for
regionen. Gjenbruk, miljghensyn, samfunnsnytte og medvirkning er sentrale elementer.
Planen gir rammer for en moderne, sikker og baerekraftig vei, samtidig som den ivaretar
landskap, natur, kultur og folkehelse. Virkningene er grundig utredet, og tiltakene er
optimalisert for a redusere negative konsekvenser og sikre akseptable rammer for fremtidig
E18.

De viktigste fagrapporter og innsigelser omtales kort og vedlegges. Det legges ogsa ved en
endringsprotokoll i forhold til endringer fra 1. gangs behandling.

Hele traséen:
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Oversiktskart/illustrasjon Kragerg:

Det er vist oversiktskart med noen fa utvalgte illustrasjoner. Se vedlagte planbeskrivelse for
full oversikt.
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Figur 3-5: Planlagt E18 gér i ny trasé fra Nygard, giennom industriomridet pa Fikkjebakke og til Hegland. Videre
nordover fro Hegland planlegges gienbruk av E18. (Kilde: Sweco)
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Figur 3-21: Viser planomradet og planlagte tiltok mellom Hegland og kemmunegrensen. (Kilde: Sweco)



jon av Tisje bru, sett fro serest, (Kilde: Sweco)

Oversiktskart Bamble:




Det er vist oversiktskart med noen fa utvalgte illustrasjoner. Se vedlagte planbeskrivelse for
full oversikt.
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Figur 3-40: Viser planomrdde og planlagt tiftak mellom kommunegrense og Dardal. (Kilde: Sweca)




Figur 3-48: Bvrig bebygeelse ved Bakkevannet, sett fra sar. (Kilde: Swecao)



Figur 3-50: Tiltak ved Derdal og Hanfangdsen, sett fra sar. (Kilde: Sweco)

Endringslogg:

Dokumentet gir en samlet oversikt over alle vesentlige endringer som er gjort i
plandokumentene for E18 Kragerg—Bamble etter hgringsrunden og offentlig ettersyn.
Endringene er gruppert tematisk og gjelder bade plandokumenter, plankart,
planbestemmelser, planbeskrivelse og tilhgrende fagrapporter. Hensikten har veert a
imptekomme innspill fra myndigheter og bergrte parter, samt a forbedre og presisere
Ipsninger uten at det har vaert ngdvendig med ny hgring.

Syredannende berg og forurenset grunn

Det er gjort flere presiseringer og forbedringer knyttet til handtering av syredannende berg.
Dette inkluderer regulering av permanent adkomst til masselager (LAA1, LAA2, LAA13),
utfyllende bestemmelser om handtering, og et eget kapittel i planbeskrivelsen. For omrader
med kjent eller mulig grunnforurensning, spesielt ved Fikkjebakke, er det innfgrt krav om
ngdvendige undersgkelser f@r inngrep, og egne bestemmelsesomrader (#12_2 og #12_3) er
lagt inn for a sikre oppfglging i trad med regelverket.

Kulturminner og kulturmiljg

Alle kulturminner sikret med bandlegging etter kulturminneloven (H730) har na fatt en
buffersone for bevaring av kulturmiljg (H570). Bestemmelser er endret etter innspill fra
Telemark fylkeskommune. Ved Bakkevannet er enkelte kulturminner regulert til frigivelse,
mens andre er sikret med buffer og utvidet grgntareal for viltgjerde.

Naturmangfold og hensynssoner



Det er gjort en rekke justeringer for a ivareta naturtyper og naturmangfold. Dette inkluderer
a ta ut arealer fra planen for d@ unnga sarbare naturtyper, redusere anleggsomrader, flytte
plangrense og viltgjerder, og sikre naturtyper med hensynssoner (H560) og bestemmelser
om fysisk sikring under anleggsfasen. Flere masselagre og anleggsomrader er optimalisert for
a redusere inngrep i natur.

Infrastruktur, samferdsel og tekniske lgsninger

Det er innarbeidet endringer for a sikre bedre adkomst, mgteplasser, gang- og sykkelveier,
og fleksibilitet for gjenbruk av dagens E18. Nye og justerte byggegrenser er innfgrt, og det er
stilt krav til tiltak for a hindre tgrrlegging av vassdrag og gkt flomfare. For drikkevann er det
krav om tiltaksplan godkjent av vannverkseier og Mattilsynet fgr tiltak kan iverksettes.

Faunapassasjer og viltgjerder

Flere faunapassasjer er utvidet og optimalisert, med krav til bredde og hgyde, og tilpasning
av sideterreng og vegetasjon for a sikre funksjon for vilt. Viltgjerder og frisiktsoner er justert,
og det er lagt inn krav om overvaking og tilrettelegging for viltets bruk av passasjene.

Oppfelgingsplaner og fagrapporter

En rekke oppfglgingsplaner og fagrapporter er revidert, blant annet matjordplan, estetisk
strategiplan, fagrapporter for vei, konstruksjoner, anleggsgjennomfgring, vann og avlgp,
samt notat om omklassifisering av veinett. Disse endringene sikrer at alle tekniske,
miljgmessige og estetiske forhold er oppdatert i trad med de nye kravene og innspillene fra
hgringsrunden.

Konklusjon endringer:

Endringene etter hgring og offentlig ettersyn har styrket miljghensyn, kulturminnevern,
sikkerhet og funksjonalitet i prosjektet, og sikrer at reguleringsplanen for E18 Kragerg—
Bamble er bedre tilpasset bade nasjonale og lokale krav og interesser. Endringene er
giennomfgrt uten behov for ny hgring, og dokumentet gir en transparent og detaljert
oversikt over alle tilpasninger.

Innsigelse naturmangfold - naturtyper:

Dokumentet er et svar fra Nye Veier AS og Sweco pa Statsforvalterens innsigelse mot
detaljreguleringen for E18 Kragerg—Bamble, med saerlig fokus pa naturmangfold og
naturtyper. Statsforvalteren mente at planforslaget ikke tilstrekkelig ivaretok truede og
verdifulle naturtyper, og krevde bedre konsekvensutredning, avbgtende tiltak og
hensynssoner. Gjennomgangen viser at kunnskapsgrunnlaget er styrket med nye
kartlegginger og vurderinger, og at det er gjort flere tilpasninger i plankartet for a unnga
eller redusere inngrep i sarbare naturtyper. For mange lokaliteter er plangrensen justert,
hensynssoner innfgrt, og anleggsomrader redusert. Likevel vil enkelte naturtyper fortsatt bli
bergrt, men tiltakene samlet sett reduserer omfanget betydelig. Dokumentet konkluderer
med at ngdvendige justeringer og avbgtende tiltak gjgr det mulig & giennomfgre
utbyggingen uten 3 tilsidesette nasjonale miljginteresser i uakseptabel grad.

Innsigelse kulturminner og kulturmiljg:

Dokumentet er et svar fra Nye Veier AS og Sweco pa innsigelser fra Telemark
fylkeskommune knyttet til kulturminner og kulturmiljg i forbindelse med detaljreguleringen
for E18 Kragerg—Bamble. Fylkeskommunen papekte at flere automatisk fredede
kulturminner ikke var tilstrekkelig sikret i planforslaget, og krevde at hensynssoner



(bufferomrader) rundt kulturminnene matte innarbeides i plankartet. Det ble ogsa stilt krav
om arkeologiske utgravninger der kulturminner ma fjernes. | den reviderte Igsningen er flere
kulturminner sikret med hensynssoner og fysiske tiltak som gjerder og skilting under
anleggsfasen, og noen kulturminner er regulert til bevaring. Samtidig ma enkelte bygninger
fjernes fordi de ligger for naer den nye veien. Samlet sett innebaerer endringene at
kulturminnene og kulturmiljget blir bedre ivaretatt i anleggsfasen og for fremtiden, i trad
med fylkeskommunens innsigelser og faglige rad.

Innsigelse forurensing og forurenset grunn:

Dokumentet er et svar fra Nye Veier AS og Sweco pa Statsforvalterens innsigelse mot
detaljreguleringen for E18 Kragerg—Bamble, med fokus pa handtering av forurenset grunn og
syredannende berg. Statsforvalteren uttrykte bekymring for risikoen knyttet til
syredannende masser, sarlig med tanke pa pavirkning av vannmiljg og sarbare resipienter.
Det er gjennomfgrt omfattende geologiske undersgkelser og prgvetaking, og planen legger
opp til at opptil 10 % av bergmassene kan vaere syredannende. Tre permanente masselagre
er regulert for lagring av slike masser, med strenge krav til oppbygging, overvaking og
avbgtende tiltak for a beskytte miljget. Syredannende berg som klassifiseres som farlig avfall
skal fraktes til godkjent mottak, mens gvrige masser lagres lokalt under kontrollerte forhold.
| tillegg er det innarbeidet hensynssoner og krav til undersgkelser i omrader med kjent eller
mulig grunnforurensning. Samlet sett innebarer endringene at risikoen for forurensning
handteres bedre, og at miljghensyn ivaretas i trad med Statsforvalterens innsigelse.

Innsigelse natur spredningskorridor for arter:

Dokumentet er et svar fra Nye Veier AS og Sweco pa Statsforvalterens innsigelse mot
detaljreguleringen for E18 Kragerg—Bamble, med fokus pa naturmangfold og
spredningskorridorer for arter (faunapassasjer). Statsforvalteren krevde bedre Igsninger for
a sikre intakte sammenhenger mellom naturomrader, spesielt for hjortevilt, og papekte at
planforslaget ikke i tilstrekkelig grad ivaretok funksjonelle viltpassasjer. Etter flere mgter ble
det enighet om konkrete forbedringer: faunapassasjene ved Hegland og Plassen utvides og
optimaliseres, Brynemo 1 kulvert tilrettelegges for vilt, og terrenget under brua ved Nygard
endres for bedre dapenhet. Det innfgres krav om overvaking, vegetasjon og tilpasning av
terreng for a sikre passasjenes funksjon. Endringene innarbeides i plankart og
planbestemmelser, og Statsforvalteren kan trekke innsigelsen nar revidert planforslag
foreligger. Samlet sett styrkes hensynet til naturmangfold og viltets trekkmuligheter langs
E18.

ROS-analyse:

Risiko- og sarbarhetsanalysen (ROS) er en sentral del av planarbeidet for ny E18, og har som
formal 3 identifisere og vurdere forhold som kan pavirke samfunnssikkerheten under bade
anleggs- og driftsfasen. Analysen bygger pa krav i plan- og bygningsloven og relevante
veiledere, og gir et kunnskapsgrunnlag for @ unnga at utbyggingen skaper ny eller gkt risiko
for samfunnet.

| anleggsfasen er det identifisert gkt risiko innen flere omrader:

e Naturfare: Det er fare for steinsprang, kvikkleireskred, flom, utglidning ved fylling i
vann, og skogbrann. Klimaendringer med mer ekstrem nedbgr gj@ér inngrepene mer
krevende.

o Tilgjengelighet: Langvarige stenginger av E18 kan gi store utfordringer for
trafikksikkerhet, lokalsamfunn og ngdetater, spesielt ved livskritiske hendelser.



o Trafikksikkerhet: @kt trafikk pa omkjgringsveier og tett anleggsarbeid langs E18 gir
hgyere risiko for ulykker.

e Samfunnsviktige objekter: Omlegging av drikkevannsledning i Kragerg gir risiko for
svikt i vannforsyning, med alvorlige konsekvenser for befolkning og ngdetater.

e Miljgfarer: Risiko for pavirkning av sarbare vassdrag og spredning av forurensede
masser er betydelig.

| driftsfasen, nar veien er ferdig utbygd, reduseres risikoen pa de fleste omrader:

e Naturfare: Den nye veien prosjekteres mer robust mot naturfarer enn dagens E18.

o Tilgjengelighet og trafikksikkerhet: Firefelts vei gir bedre fremkommelighet og
forventet reduksjon i antall og alvorlighet av trafikkulykker.

e Miljg: Vedvarende risiko for forsuring av vassdrag fra avrenning fra masselager, men
robuste Igsninger skal ivareta dette.

Analysen konkluderer med at anleggsfasen medfgrer gkt risiko, men at disse kan handteres
med riktige tiltak, som blant annet sikring mot steinsprang, grundige grunnundersgkelser,
beredskapsplaner for flom og brann, og tiltak for a beskytte drikkevannskilder. Driftsfasen gir
et mer robust og trafikksikkert vegnett, forutsatt at anbefalte tiltak fglges opp. ROS-analysen
danner grunnlag for videre planarbeid og gir klare rammer for samfunnssikkerhet i
kommuneplanens arealdel.

Vann, avlgp, vannmiljg og overvannshandtering:

Fagrapporten omhandler vann, avlgp, vannmiljg og overvannshandtering for den nye
firefelts E18 mellom Kragerg og Bamble. Bakgrunnen er at dagens E18 ikke har tilstrekkelig
standard for trafikkmengde og avvikling, og det er behov for oppgradering til en trafikksikker
vei med fartsgrense 100 km/t. Rapporten beskriver Igsninger for drenering, kryssing og
omlegging av kommunale vann- og avilgpsledninger, samt rensetiltak for veivann i et omrade
med sarbare resipienter.

Prosjektet legger stor vekt pa miljghensyn og beaerekraftig vannhandtering. Det er krav om
to-trinns rensing av alt veivann, med bade sedimentering og filtrering, grunnet hgy trafikk
(ADT > 15 000) og sarbare vannforekomster. Rensing skjer hovedsakelig i apne grgfter, men
det etableres ogsa rensebassenger ved Fikkjebakke, Gjerdemyra, Tisjp og Bakkevannet. Ved
Gjerdemyra planlegges et lukket magasin for vannhandtering, spesielt med tanke pa
fremtidig drikkevannsreserve.

Omlegging av hovedvannledning til Kragerg kommune ved Grgtvann er ngye planlagt for a
sikre vannforsyningen, med etablering av tre separate borehull og reservekapasitet.
Lasningene for overvannshandtering ved Bakkevannet inkluderer infiltrasjonssandfang og
hjelpesluk for a forhindre direkte utslipp til vannet.

Eksisterende dreneringssystemer er ikke tilstrekkelige for dagens krav, og det er behov for
oppgradering for a sikre effektiv handtering av overvann og forurensning. Rapporten
understreker viktigheten av a beskytte lokale vannkilder og resipienter, og foreslar konkrete
tiltak for & oppna dette. Samlet sett gir rapporten et helhetlig grunnlag for teknisk og
miljgmessig forsvarlig vannhandtering i det nye veiprosjektet.

Medvirkning:
Det ble gjennomfgrt mgte i ekstern samarbeidsgruppe 28.05.25.



Barn og unge

| forbindelse med reguleringsplanarbeidet for E18 Tvedestrand — Bamble ble det
giennomfgrt en omfattende medvirkningsprosess og innhenting av informasjon for og fra
barn og unge i bergrte kommuner. Det ble gjennomfgrt medvirkningsopplegg pa flere skoler.
Malet var a bli bedre kjent med hvordan elevene bruker sine naeeromrader, og fa innblikk om
hvordan de planlagte tiltakene kunne pavirke dem. Ansvarlig for utredningen var Nye Veier,
medvirkningsopplegg og rapport ble utarbeidet av COWI (Nye Veier, 2021). | det viderefgrte
reguleringsplanarbeidet i Kragerg og Bamble har

innspillene fra Rgnholt skole og Sannidal barne- og ungdomsskole veert relevante.
Resultatene fra medvirkningen er lagt til grunn i Igsningsutviklingen og i utredning av temaet
friluftsliv/by- og bygdeliv.

Mgter i planprosessen

Underveis i planprosessen har det blitt avholdt en rekke mgter med ulike
interessentgrupper. Malet med mgtene har veaert a gi informasjon, skape dialog rundt
Igsninger, og a involvere innbyggere, organisasjoner og myndigheter. Under fglger en
oversikt over interessenter det er avholdt mgter med:

e Apen kontordag i forbindelse med utvidet varsling i 2023

¢ Interkommunalt plansamarbeid (IKP)

e Ekstern samarbeidsgruppe

e Seermgter med kommunene, sektormyndigheter, velforeninger og grunneiere

* Apen kontordag i forbindelse med utvidet varsling i mai 2024

« Apen kontordag i forbindelse med hgring og offentlig ettersyn i 2025

¢ Informasjonsmgter i Kragerg og Bamble i forbindelse med hgring og offentlig ettersyn i
2025.

Effekten av saken (sett kryss)

Ikke

P kti Negativ | Ngytral | Positi
erspektiv egativ gytra OSItiV | levant

Konsekvens for klima pa kort og lang sikt X

Konsekvens for miljget pa kort og lang sikt X

@konomiske konsekvenser i et langt
perspektiv

Konsekvens for folkehelsen X

Bamble og Kragerg kommuner har hver betalt ca 1 million kroner for finansiering av felles
plankoordinator for de 8 kommunene under prosessen fra 2017 til i dag. Ordningen med
felles plankoordinator for kommunene ble avsluttet ved utgangen av 2025. | tillegg har
kommunene brukt betydelig av egen tid til saksbehandling og mgter. Over en 9-arsperiode
ma en regne med til sammen minst 3 manedsverk fordelt pa flere saksbehandlere. | tillegg
kommer tidsbruk og godtgjgrelse for politikere i IKP og underutvalg. Til sammen ma en
regne med at intern ressursbruk i hver kommune naermer seg 1 million kroner i denne
perioden. Til sammen har da planleggingen kostet hver kommune ca 2 millioner kroner.
Dette er et grovt anslag.

Vurdering av eksterne tilskuddsmidler



Ikke relevant
Samlet vurdering:
Generelt:

Det oversendte planmaterialet er av stort omfang. Alle relevante tema er utredet i
konsekvensutredningen. Planarbeidet startet fgrst i 2020 med planprogram. Denne
opprinnelige planen med utgangspunkt i vedtatt kommunedelplan for strekningen ble
vesentlig dyrere og med flere innsigelser. Derfor ble planarbeidet satt pa vent og
forutsetningen endret, bl.a. ble fartsgrensen satt ned til 100 km/t. Man startet da i 2023 ny
reguleringsprosess og konsekvensutredning med utgangspunkt i allerede vedtatt
planprogram. Alle relevante tema er utredet og vedlagt. Det foreligger en omfattende
kunnskapsgrunnlag dere ulike virkninger av planen vurderes. Det vises til fagrapportene for
virkninger og avveininger som er gjort innen det enkelte tema.

Det er pa det rene at en 4-felts motorvei gir store negative virkninger for flere tema;
naturmangfold, vilttrekk, landskap, st@y, vannmiljg med mer. Pa nyttesiden er f@rst og
fremst redusert reisetid og trafikksikkerhet.

Interessenters synspunkter: Planarbeidet har inkludert omfattende medvirkning og
kommunikasjon med interessenter, og deres innspill er tatt i betraktning i utformingen av
planen.

Samlet sett vurderes virkningene av planen som akseptable for samfunnet, selv med de
negative virkningene fremtidig E18 medfgrer. Gjennom gkt fokus pa gjenbruk av dagens E18
er detaljreguleringen utformet med en arealbruksendring, konsekvenser for
landskapsverdier, en kostnad og et klimabudsjett som er innenfor en akseptabel ramme for
fremtidig E18.

Na ligger planen til endelig vedtak. Saken er godt utredet i trad med retningslinjer,
veiledninger og handbgker i tillegg til krav i Plan- og bygningsloven med forskrifter, fgrst og
fremst konekvensutredningsforskriften. Ulempene er veid opp mot nytten og man
konkluderer pa at veien bgr bygges slik den ligger i planen na. Innsigelsene er Igst med
endringer i planen og tilpasninger samtidig som Nye veier har holdt fokus pa a holde
kostnadene under kontroll.

Det forutsettes identiske vedtak i Kragerg og Bamble kommuner. Planen skal behandles i
underutvalg i de to kommunene. Dette er oppnevnt av de respektive kommunestyrene og
bestar av 3 politikere fra hver kommune. Underutvalgene vil gi rad til Interkommunalt
planutvalg (IKP) som bestar av ordfgrerne i de 8 samarbeidskommunnene pa strekningen
Grimstad - Bamble: Grimstad, Arendal, Tvedestrand, Risgr, Vegardshei, Gjerstad, Kragerg og
Bamble. IKP er gitt fullmakt fra de respektive kommunestyrene til 3 legge planen pa hgring
og innstille til kommunestyrene i den enkelte kommune.

Nye veier har prioritert veien for utbygging. Etter at planen behandles og eventuelt vedtas
av Kragerg og Bamble, blir saken behandlet i Nye veiers styr som formelt vedtar oppstart av
arbeidet med grunnerverv, prosjektering og anbud fgr anleggsarbeidet kan starte. Det er
usikkert nar det kan skje, men det antydes i Igpet av 2027. Om kommunene ikke vedtar
planen er det vanskelig & si noe om framdriften. Det er grunn til 3 tro at strekningen da
nedprioriteres og man ma regne med en utsettelse pa flere ar. Det er heller ikke paregnelig
med en annen trase eller store endringer pa utformingen. | sa fall 4 en regne med enda
lenger utsettelse og hgyere kostnader som vanskeliggjgr utbygging ytterligere.



Seerskilte vurderinger for Kragerg kommune:

Vannforsyning, tilkomst og fremtidig vegnett — @konomiske konsekvenser og usikkerhet for
Kragerg kommune.

| planforslaget for ny E18 ligger det omfattende endringer i det lokale vegnettet i Kragerg.
Dette medfgrer bade operasjonell risiko for kritiske tjenester og langsiktige gkonomiske
forpliktelser for kommunen.

Vannforsyning og tilkomst til Grgtvann vannverk

Det er vurdert saerskilt hvordan tilkomsten til Grgtvann vannverk og fremtidig
reservevannsforsyning skal sikres. | henhold til planbestemmelse § 5.1 a) er det stilt et
strengt rekkefglgekrav om at en plan for drikkevannsforsyning, inkludert ngdvendige
avbgtende tiltak, skal vaere ferdigstilt og akseptert av vannverkseier og Mattilsynet fgr
anleggsarbeid kan igangsettes. Dette sikrer kommunen ngdvendig kontroll med kritisk
infrastruktur i en tidlig fase.

Virksomhet for Vann og Avlgp (VAR) har papekt at planlagt Igsning ved Tyvannselva bru
innebaerer en operasjonell risiko. Fremtidig drift krever sikker tilkomst for tunge
spesialkjgretgy (kjemikalieleveranser og reservevann). Nye Veier har prosjektert lgsningen i
trad med tekniske krav, og for omradet ved Hegland er veien regulert som
bestemmelsesomrade #2_V11 med standard Landbruksveg klasse 7.

@konomisk usikkerhet: Dersom de tekniske detaljlgsningene for stigningsforhold og kurvatur
i praksis viser seg a ikke tilfredsstille kravene for tungtransport, vil dette medfgre betydelige
merkostnader. Dette kan inkludere behov for ytterligere veiutbedringer i egen regi eller
driftsmessige fordyrelser som fglge av logistikkutfordringer. Slike kostnader vil i ytterste
konsekvens belaste selvkostfondet og kunne pavirke gebyrnivaet til abonnentene.

Omklassifisering av veinett — Nye kommunale forpliktelser

| forbindelse med utbyggingen foreslas en rekke eksisterende og nye veistrekninger
omklassifisert til kommunalt eierskap og driftsansvar. Dette innebzerer at Kragerg kommune
overtar ansvaret for brgyting, dekkevedlikehold og fremtidig rehabilitering av fglgende
strekninger:

e Dagens E18 mellom Tangen i Sannidal og Tyvannselva (ca. 2,0 km): Denne
strekningen foresldas som kommunal vei med funksjon som lokalvei og beredskapsvei.
Bade kommunens vegmyndighet og Telemark fylkeskommune har i hgringsrunden
fraradet overtakelse av denne strekningen uten at driftsansvar og
vedlikeholdsetterslep er avklart.

e Krokenveien (ca. 2,2 km totalt): To delstrekninger av dagens fv. 3374 (Fikkjebakke—
Mostad(G/S veg) og Mostad—Sannidal(kjgrevei)

foreslas omklassifisert til kommunal veg og g/s. Dette innebaerer et nytt driftsansvar for
strekninger som i dag er fylkeskommunale.

e Farsjgveien (fv. 3366): Deler av dagens fylkesvei foreslas omklassifisert til kommunal
vei i forbindelse med omleggingen av krysset ved Gjerdemyra.

o Tilfgrselsveier og krysskoblinger: Mindre strekninger ved omlagt Farsjgvei og
tilkoblingen mot Heglandsveien/vannverket vil ogsa tilfalle kommunen.

@konomisk konsekvens: Overtakelse av statlig og fylkeskommunal vegstruktur medfgrer
permanente utgifter som per i dag ikke er dekket i kommunens driftsbudsjetter. Szerlig



knytter det seg usikkerhet til vedlikehold av konstruksjoner som bruer og kulverter pa de
omklassifiserte strekningene.

Vurdering av risiko

Det presiseres at et vedtak av reguleringsplanen ikke innebaerer en endelig aksept av
fremtidig overtakelse av driftsansvaret. Selve eierskiftet skal handteres som en egen prosess
etter veglova § 7.

For @ begrense kommunens gkonomiske risiko, vil det i den videre prosessen bli stilt krav
om:

1. At alle tekniske planer for VA-kryssinger og tilkomstveier skal godkjennes av
kommunen fgr anleggsstart, jf. rekkefglgekrav i bestemmelsene.

2. At vedlikeholdsstandard og eventuell gkonomisk kompensasjon for omklassifiserte
veier avklares fgr endelig overtagelse.

Samlet sett vurderes de juridiske rammene i planforslaget a gi kommunen ngdvendige
styringsverktgy, men de gkonomiske konsekvensene ma fglges tett i de kommende fasene
av prosjektet.

Restaurering og etablering av myr (Tisjg)
Her er en spisset og kortere tekst om myr-temaet, egnet for et saksfremlegg:
Myretablering og miljgrisiko (Tisj@)

Planen legger opp til omfattende restaurering og etablering av myr ved Tisjg for a
kompensere for naturinngrep og klimagassutslipp. Myra fungerer som et kritisk karbonlager
og er avgjgrende for prosjektets miljgregnskap.

Erfaringer og risiko

e Gass og lukt: Erfaringer fra Bamble viser at graving i myr kan frigjgre hydrogensulfid
(lukt av ratne egg). Dette er primeert en forbigaende sjenanse i anleggsfasen. Rask
tildekking og heving av vannspeilet er planlagte tiltak for 8 minimere dette.

e Klimanytte: Restaureringstiltaket er ngdvendig for a redusere prosjektets netto
arealtap av karbonrik natur, slik det dokumenteres i arealregnskapet.

Konklusjon: Gjennom Miljgoppfglgingsplanen (MOP) skal Nye Veier overvake lukt og
gassutvikling. Man vurderer at den langsiktige nytten for klima og flomdemping veier tyngre
enn de midlertidige ulempene i anleggsperioden.

Seerskilte vurderinger i Bamble kommune:

| Bamble er det fgrst om fremst viltkryssingen ved Plassen som har veert av betydning. Her
har kommunen gnsket en flytting gstover ca 200 meter for a tilpasse kryssingen til der det
faktiske krysningspunktet for vilttrekket er registrert. Nye veier har gjort en vurdering opp
mot veiledningen for vilt og krysning av veier. Den foreslatte krysningen er i trad med
veiledningen og Statsforvalteren har derfor frafalt innsigelsen. Nye veier har gjort en
avveining mellom kravet til kostnadskontroll og minimalisering av ulemper og kommet til at
en utvidelse pa 4 meter kan forbedre situasjonen for viltet slik at krynsingen blir akseptabel.
Bamble kommune beklager at det ikke blir flytting aav krysningen, men aksepterer Igsningen
som er valgt.



Bamble kommune har ogsa vaert opptatt av Igsningen pa veien til Rgrholt. Her har man fatt
til en ny plassering med undergang under E18 og bru over Grasdalstjennbekken som
forbedrer tilkomsten og standarden pa starten av Rgrholtveien.

Konklusjon

Planen har utredet alle aktuelle tema og ulemper er vurdert opp nytten av veien. Forslaget
er giennomarbeidet og det foreligger ingen formelle feil som er til hinder for et godkjenning
av planen na. Det anbefales derfor at kommunestyret vedtar planen med de vedtakspunkter
som foreligger i kommunaldirektgrens innstilling.

Vedlegg

Protokoll - IKP styremgte 17042026 (003)

Planbeskrivelse

NV40E18KB-PLA-PLN-0001 Planbestemmelser Kragerg
NV40E18KB-PLA-PLN-0002 Planbestemmelser Bamble
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Plankart Kragerg

Endringslogg etter hgring og offentlig ettersyn

Svar pa innsigelse om forurensning - forurenset grunn

Svar pa innsigelsen om naturmangfold - naturtyper

Svar pa innsigelse om kulturminner og kulturmiljg
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Fagrapport elektro
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Fagrapport konstruksjoner

Hgringsdokumenter - hgring planforslag 2025
Merknadsdokument - hgring planforslag 2025 - Kragerg
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Merknadsdokument - hgring planforslag 2025 - Bamble
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Risiko- og sarbarhetsanalyse
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Notat omklassifisering av veinett

Fagrapport vei
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Fagrapport vann, avlgp, overvannshandtering
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