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Forord

Denne fagrapporten er utarbeidet som en del av arbeidet med reguleringsplan for E18
mellom Tvedestrand og Bamble. Veistrekningen gar gjennom kommunene Bamble og
Kragerg i Vestfold og Telemark, og kommunene Gjerstad, Vegarshei, Risgr og Tvedestrand i
Agder. Rapporten tar for seg temaet kommunevise tilbakemeldinger etter dialogmeter,
perioden januar-april 2021.

Tiltakshaver og ansvarlig for utredningen er Nye Veier.
Hos Nye Veier leder Stian Blindheim arbeidet med reguleringsplanen. Kristian de Lange er
prosjektleder hos COWI AS. Fagansvarlig for kommunikasjon og medvirkning har veert Rina

Brunsell Harsvik.

Mai 2021
Rugtvedt
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1. Bakgrunn

Nye Veier har fatt i oppdrag fra Stortinget i & utarbeide kommunedelplan med
konsekvensutredning for strekningen E18 Dgrdal — Grimstad. Kommunedelplanen ble vedtatt
i 2019.1 2020 ble det vedtatt oppstart av reguleringsplanarbeidet for strekningen E18
Tvedestrand — Bamble. Planen er a legge reguleringsplanforslaget ut pa hgring i juni 2020.

Interkommunalt plansamarbeid (IKP) med strekningen E18 Dgrdal — Grimstad ble etablert i
2018 med utgangspunkt i Plan- og bygningslovens §9. Dette var fagrste gangen
bestemmelsen ble tatt i bruk. Hensikten med et slikt samarbeid var & avveie hensyn og
interesser pa tvers av kommunegrenser, samt at det var ressurseffektivt for kommunene som
varinvolvert.

IKP har etter plan- og bygningsloven blitt delegert myndighet av kommunestyrene for
prosessledende vedtak - varsel av planoppstart, legge forslag til planprogram ut pa hgring,
fastsette planprogram og legge planen ut pa hegring. Det er i tillegg etablert underutvalg for
delstrekningene Tvedestrand — Bamble og Arendal — Grimstad. For dette planforslaget er det
underutvalget Tvedestrand — Bamble som har handtert detaljsparsmal knyttet til den
konkrete delstrekningen og innstilt prosessledende beslutninger til styret. Sluttbehandling av
planforslaget vil skje i den enkelte kommunes kommune-/bystyre.

| lgpet av hgsten 2020 ble det i forbindelse med reguleringsplanarbeidet gjennomfart en
rekke temamgter med kommunene, fylkeskommunene og statsforvalterne for & diskutere
sentrale tema.

5.januar 2021, oppdatert 12. januar, oversendte Bamble, Kragerg, Gjerstad, Risgr, Vegarshei
og Tvedestrand kommuner, samt Interkommunalt plansamarbeids styre dokumentet Samlede
innspill til Nye Veier fra styret og kommunene. Styret og kommunene hadde gjennom
desember 2020 arbeidet med punkter som de gnsket fokus pa i det videre arbeidet med
reguleringsplanen. Dokumentet viste hva som var fokusomrader og prioriteringer for
kommunene. Det videre arbeidet med fokusomradene og prioriteringene skulle skje gjennom
den lgpende dialogen mellom kommunene og Nye Veier. Dokumentet omtales heretter
notat av 12. januar.

Som fglge av innspill fra styret og kommunene hadde Nye Veier en to-ukers arbeidsperiode
med disse innspillene. Fokusomradene og prioriteringene var relativt omfattende temaer.
Tilbakemeldingene fra Nye Veier ble presentert i kommunevise mgter 2. og 3. februar.

P& grunn av omfattende materiale og de kommunevise mgtenes form opplevde kommunene
at det var mindre rom for dialog og tilbakemeldinger fra kommunene i mgtene. Det ble
derfor avtalt at kommunene skulle gi sine utdypende tilbakemeldinger i et samlet dokument.
Dokumentet Kommunenes samlede tilbakemeldinger etter kommunevise mater i uke 5 ble
oversendt Nye Veier 16. februar. Nye Veier og COWI gikk gjennom tilbakemeldingene og
utarbeidet en fremdriftsplan inkludert en tett dialog med kommunene.

N NyeVeier COWIL
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En generell tilbakemelding fra kommunene av 16. februar var at de opplevde en ubalanse i
fremstillingene av argumentene i faver Nye Veier. Kommunene @nsket at vurderingene skulle
balanseres bedre pa faglig grunnlag.

Dette notatet beskriver hvordan prosessen ble gjennomfart og hvordan innspillene ble
handtert pa grunnlag av innspillene i den kommunevise tilbakemeldingen av 16. februar.
Notatet Kommunevise tilbakemeldinger legges frem i forbindelse med oversendelse av
plandokumentene til kommunene, fylkeskommunene og statsforvalterne.

2. Om prosessen

Pa bakgrunn av kommunenes tilbakemeldinger til Nye Veier henholdsvis 12. januar og 16.
februar ble det gjennomfart to perioder med matevirksomhet mellom Nye Veier og
kommunene:

> Pastyremgtet 13. januar ble det orientert om prosessen overfor kommunene. Etter en kort, intern
arbeidsperiode for Nye Veier og COWI ble det gjennomfart kommunevise gjennomganger med
tilbakemeldinger pé innspillene fra hver av kommunene. Mgtene ble gjennomfart i uke 5. De
kommunevise innspillene og presentasjonene som ble vist kommunene i uke 5 ligger vedlagt.

> Som fglge av kommunenes utdypende tilbakemeldinger i etterkant av mgtet i uke 5, ble det
besluttet & arbeide videre med kommunenes gnskede fokusomrader og prioriteringer. Det ble
gjennomfart ytterligere samhandlingsmgater. Ny fremdriftsplan vedtatt. | denne omgang skulle
ogsa statsforvalterne og fylkeskommunene i de respektive fylker ogsa inkluderes. | lgpet av uke 5
til 15 ble det gjennomfart temavise arbeidsmater med IKP-styret. Temaene omradeutvikling langs
nye E18, vilthandtering og friluftsliv, tunnel, prosjektets baerekraftmal og sertifiseringsverktayet
Ceequal ble gjennomgatt. Videre ble det gjennomfart ukentlige dialogmater med kommunene,
mater med statsforvalterne og fylkeskommunene, samt temamgter i denne perioden.

| IKPs styremgte 21. april ble justert fremdriftsplan vedtatt med utleggelse av planforslag i
juni 2021.

Nye Veier benyttet digital innsynslgsning for a bade gjennomga mulige lgsninger i mgter,
samt dele alternative linjeforslag, krysslgsninger mm med kommunene, fylkesmannen og
statsforvalteren.

Nye Veier benyttet digital innsynslgsning for a8 bade gjennomga mulige lgsninger i mater,
samt dele alternative linjeforslag, krysslgsninger mm med kommunene, fylkeskommunene og
Statsforvalteren. | innsynslgsningen var det mulig a se lgsningene i 2D- og 3D-format,
inkludert eksempellinja, fagtema, planforslaget osv.
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3. Kommunevise tilbakemeldinger fra notat av 16. februar 2021

Under gjennomgas utdrag fra kommunenes innspill av 16. februar, deretter en kort
oppsummering av hva man har blitt enige om gjennom dialogmgater og en skjematisk
oversikt og konkret gjennomgang av tilbakemeldingene. Oppsummeringen er basert pa
presentasjon fra IKP-styrets femte arbeidsmgate 14. april 2021.

3.1.Bamble kommune

3.1.1. Kommunens innspill

Bamble kommune viser til at administrasjonen ikke har sett en helhetlig detaljplanskisse.
Kommunen er opptatt av at de myke trafikantene, beboerne, blir ivaretatt.

Ny E18 medfgrer at en gjeldende plan for firefeltsvei oppheves langs eksisterende E18. Et
utviklingsomrade hjemlet i arealplan for Bakkevannet syd fjernes. Kommunen gnsker at
detaljplanen derfor ma inneholde:

> En trafikkplan som erstatning for firefeltsplanen langs dagens E18, inklusiv hvileplassen der.
Planen skal sikre fremtidig rekreasjon og badeplass, vurdering av gang- og sykkelveier, samt
hjemmel til nye avkjarsler.

> God og sikker avkjarsel fra dagens E18 til Gamle Sgrlandske vei.

> Sikre eksisterende og fremtidig brulgsning til Rarholtveien. Sikre gangtrafikk rundt Bakkevannet til

Postveien fra begge sider.

> Viltunder- og overganger ma ha en betydelig bredde. Hensynssoner ma sikres.

> Original strandsone ved Bakkevannet syd forutsettes bevart. Tilrettelegging av pilar for ny vei ved

eller i bukta kan tillates. Vannkvaliteten ma ikke forringes i elv og gytestrekk som felge av
ytterligere tiltak

> Driftsveier for skogbruk ma dimensjoneres for store kjgretayer.

3.1.2. Oppsummering av justeringer som fglge av kommunens innspill

Justeringene handler farst og fremst om omradet ved Bakkevannet. Det legges inn i

plandokumentene at dagens E18 omklassifiseres. Pa flere steder langs dagens E18 benyttes
veiskulder til & etablere gang- og sykkelvei. Det er innarbeidet arealformal som grunnlag for

utarbeidelse av trafikkplan, og plankartet er justert. Det er kommunen som utarbeider

N NyeVeier COWI
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trafikkplan og inkluderer vurderinger rundt rasteplass og hvileplass. Det legges inn i
planbestemmelsene en tursti langs fremtidig fylkesvei for a sikre tilgang til Postveien.
Detaljering av tursti gjares i neste fase. Vannkvaliteten forringes midlertidig under
anleggsperioden. Planbestemmelser og plan for ytre miljg utformes slik at vannkvaliteten

tilbakefares etter gjennomfgrt anleggsperiode.

Vilthandtering, inkludert viltpassasjer, behandles i egen prosess med eget dokument som
legges frem i forbindelse med offentlig ettersyn. Se ogsa informasjonsboks om generell
handtering av vilthensyn pa strekningen under kapittel 3.6.2.

Konkrete justeringer etter dialog med Bamble kommune:

Innspill

Vurderinger

Hensyn til myke trafikanter ved
Dgrdal

Lgses ved omklassifisering

Utviklingsomradet ved Bakkevannet

Innarbeides i plandokument

Sikre rekreasjon, hvileplass mm ved
Bakkevannet

Innarbeides i plandokument

Sikre god avkjgrsel ved dagens E18 og Gamle
Sgrlandske

Innarbeides i plandokument

Sikre brulgsninger ved Rgrholtveien

Innarbeides i plandokument

Sikre gangtrafikk Bakkevannet og Postveien

Innarbeides i plandokument og Igses ved
omklassifisering

Viltunder- og overganger med bredde.
Hensynssoner

Intensjonen anses innarbeidet i plandokument

Bevare original strandsone ved
Bakkevannet syd

Innarbeides i plandokument

Ikke forringe vannkvaliteten i elv

Ivaretas for drift, men noe utfordring i
anleggsfase. Omtales i plandokument og
miljgprogram

Driftsveier dimensjoneres for store kjgretgy

Innarbeides i plandokument

Turvei mellom Skogen gard og
Plassen gard

Innarbeides i plandokument

Figur 1: Oversikt over Bamble kommunes fokusomrdder og handteringen av disse, jfr. IKP-styrets arbeidsmate 14. april 2021.
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3.2.Kragerg kommune

3.2.1. Kommunens innspill

Kommunestyret slutter seg til Nye Veiers anbefaling om at gstre kryssalternativ skal benyttes
pa Fikkjebakke. Det forutsettes at det til hgringen falger likeverdige vurderinger og
kartframstillinger for midtre og vestre kryssalternativ.

Der veilinja gar gjennom attraktive friluftsomrdder og inngrepsfri natur gnsker kommunen at
landskapshensyn, tilrettelegging for friluftsliv, gode viltkryssinger og infrastruktur for
skogbruket skal veere viktige hensyn i planprosjektet.

Vilthensyn er spesielt viktig pa denne veitraseen. Veien ligger i et sveert viltrikt omrade som er
viktig for & utveksle vilt med de fragmenterte omradene ut mot kysten. Kommunen forventer
derfor at man forholder seg til oppdatert kunnskap om viltpassasjer. Det er ogsa gnske om at
viltgjerder langs naveerende.

Kommunen gnsker at tunnel skal utredes som alternativ til skjeering pa den ca. 1,5 km lange
strekningen mellom Bratvannsdalen og Blautmyrdalen. Skjeeringen er et uforholdsmessig
stort inngrep i et starre ubebygd villmarksomrade. Tunnellgsning vil erstatte to viltpassasjer
og veere av stor betydning for vandring til kystnaere viltomrader i Kragerg, Gjerstad og Risgr
mellom Kilsfjorden og Segndeledfjorden.

Kommunen mener at veien generelt bgr legges tettere pa eksisterende terreng hvor den na
er vist pa fyllinger. | saerlig grad gjelder dette strekningen Blautmyrdalen — Fikkjebakke. Det er
avgjgrende at man far en totallasning som gir god avskjerming.

Kommunen mener at overskuddsmasser i starst mulig utstrekning ma benyttes til & bygge
opp landbruksarealer og naeringsomrader. For Kragerg gjelder dette szerlig naeringsarealer pa
Fikkjebakke. Der det er hensiktsmessig bar voller bygges som avskjerming mot omgivelsene.
@vrige massedeponier bgr fortrinnsvis etableres med tanke pa senere gjenbruk. Kartlegging
og handtering av sulfidholdige masser ma fremga av planforslaget.

Brua over Kragergvassdraget gnskes primaert bygget uten fundamenter eller sgyler ute i
vassdraget.

Naveaerende E18 ma viderefgres som fylkesvei pa strekningen Gjerdemyra — Tangen.

Det gnskes at det skal vektlegges gode lgsninger for myke trafikanter inn mot krysset pa
Gjerdemyra fra Holtane, Vasj@ og Farsja. Planarbeid for gang- og sykkelvei langs fylkesvei 38
Drangedalsveien mot Sannidal og langs jernbanelinja fra Farsja skal prioriteres med tanke pa
mulig ferdigstillelse samtidig med E18.
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Plassering og areal for et samlet knutepunkt for kollektivtransport for lokal- og ekspressbuss
med pendler- og langtidsparkering, tilbringertjeneste, ev. ventekiosk, ladepunkter for bil og
sykkel osv. ma avklares.

3.2.2. Oppsummering av konkrete justeringer som fglge av kommunens innspill

Alternative kryssplasseringer pa Fikkjebakke er vist i innsynslgsningen og beskrives i rapport
Alternativvurdering veigeometri. Alternativer beskrives i materialet som sendes pa hgring.
Fjerning av viltgjerder kan gjennomfgres dersom det er trafikkmessig forsvarlig, gjeres
strekningsvis og avklares med fremtidig veieier.

Gjennom hele planarbeidet har det vaert arbeidet med optimalisering av linja ut fra
tverrfaglige temaer. Forslaget som foreligger er resultat av vurderinger av hvilke lgsninger
med minst mulig konflikt for bade prissatte og ikke-prissatte tema. Forslaget som foreligger
er resultat av vurderinger av hvilke Igsninger med minst mulig konflikt for bade prissatte og
ikke-prissatte tema (se Planbeskrivelsen). Hensyn til vilt/friluftsliv blir ivaretatt gjennom
forslag til lazsning. Se informasjonsboks om handtering av vilthensyn under kapittel 3.6.2 og
handtering av friluftsliv, by- og bygdeliv under kapittel 3.3.2. Massehandtering er et av
mange faglige tema som ligger til grunn for optimaliseringene.

Generelt om handtering av masser for strekningen:

Masser handteres etter 'massepyramide’ hvor det viktigste tiltaket er & begrense uttak av
masser, beslaglegge faerre arealer, redusere klimagassutslipp og forurensning. Ved
optimalisering av linja har dette veert et viktig tema. Gjenbruk til for eksempel
veifundament, materialgjenvinning ved a bearbeide masser til nytt produkt (knusing av
stein), utfylling med overskuddsmasser etter gjenbruk og materialgjenvinning til voller,
fundament mv, og avfallsdeponi til godkjente anlegg er i prioritert rekkefalge tiltak som
kan gjennomfares nar uttakene er begrenset sa mye som mulig.
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Reduksjon

Gjenbruk

Materialgjenvinning

Avfallsdeponering

Figur 2: Massehdndteringspyramide, jfr. IKPs arbeidsmate nr 2, 3. mars 2021.

| tilknytning til Kragerg kommunes behov er det avsatt areal til mulige steyvoller som kan
opparbeides dersom det blir masseoverskudd.

Brulgsninger ved Kragergvassdraget anbefales lgst gjennom byggesak. | lgpet av prosessen
er det enighet mellom aktarene at ndvaerende E18 viderefgres som fylkesvei pa strekningen
Gjerdemyra — Tangen.

Det er foreslatt en ny Igsning for kobling av fylkesvei og justering av vei/kryss ved
Gjerdemyra der hele Igsningen er flyttet mot vest. Dette gir krysset en bedre og mer
oversiktlig lasning enn opprinnelig foreslatt kryssomrade.

Vilthandtering, inkludert viltpassasjer, behandles i egen prosess med eget dokument som

legges frem i forbindelse med offentlig ettersyn. Se ogsa informasjonsboks om generell
héndtering av vilthensyn pa strekningen under kapittel 3.6.2.

Konkrete justeringer etter dialog med Kragerg kommune:

Innspill Vurderinger
Alternative utforminger av Innarbeides i plandokumentet
krysslgsning for Fikkjebakke
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Ivareta hensyn til friluftsliv, viltkrysninger og
skogbruk

Tas til orientering. Intensjonen anses ivaretatt i
plandokument

Viltgjerder fjernes langs dagens E18

Avklares med ny veieier. Fjernes dersom
trafikksikkerhetsmessig forsvarlig

Nye vei legges generelt tettere eksisterende
terreng. Stgyskjerming

Innarbeides delvis i plandokument

Overskuddsmasser til naeringsareal ved
Fikkjebakke

Areal avsettes i plandokument

Bru over Kragergvassdraget uten fundament i
vassdrag

Opprinnelig lgsningsforslag opprettholdes

Dagens E18 mellom Gjerdemyra og Tangen
opprettholdes

Imgtekommes. Innarbeides i
plandokument

Lagsninger for myke trafikanter ved
Gjerdemyrkrysset

Innarbeides delvis i plandokument

Begrunnelse for valg av Igsninger i
plandokument viktig

Innarbeides i plandokument

Kartlegging av sulfidholdige masser inkluderes i
planforslag

Er giennomfgrt og innarbeidet

Alle innspill skal vurderes

Imgtekommet

Kollektivtransportknutepunkt ved Fikkjebakke

Ivaretas for drift, men noen utfordringer i
anleggsfase. Omtales i plandokumentet

Underutvalget er gitt mandat ifm
viltkrysslgsninger

Tas til orientering

Figur 3: Oversikt over Kragere kommunes fokusomréder og hdndteringen av disse, jfr. IKP-styrets arbeidsmgate

14. april 2021.

3.3.Gjerstad kommune

3.3.1. Kommunens innspill
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Gjerstad kommune er opptatt av hvordan omradet ved Brokelandsheia lgses. Trafikksikkerhet
er viktig, samt lgsninger for kiss- and- ride, gang- og sykkelvei, busstopp for lokaltrafikk og
pakobling til internvei pa Brokelandsheia. Bade stayskjerming og innsyn til omradet fra vei er
ogsa viktige temaer, og det er ikke @nskelig at fjellskjeeringen kommer i veien for innsyn.

Kommunen har omrader hvor det er gnsket & binde opp areal til massedeponier. Dette
gjelder bade til erstatningsareal for naeringsarealer som gar tapt ved utbygging av ny vei,
samt for avsetting av nye arealer som vil vaere gunstig for framtidig naeringsutvikling. Dette
gjelder spesielt for Sorttjenn og Klavdalen.

Ved Abel skole gnskes det at skolen far erstattet tur- og uteomradet sgr for skolen, som gar
tapt ved utbygging av vei. Malet er a finne en lgsning som gjar at vi kan vike fra kravet om
tunnel forbi skolen.

Trafikksikkerhet knyttet til Sundsmyra er et viktig tema for kommunen. Det er behov for
forbedring av trafikksikkerheten, bade under eksisterende E18 og ny E18.

Gjerstad kommune gnsker a fa oversendt et stgykart, som viser stekningen fra sgr for
Klavfjelldalen til @sterholtsheia, slik veilinjen ligger nd. For kommunen er det viktig at ny vei
ikke stopper all mulighet for fremtidig boligutvikling i og rundt kommunesenteret og
oppvekstsenteret i kommunen. Dette handler om muligheten for framtidig utvikling i
Gjerstad kommune.

Kommunen er imot & sgke dispensasjon fra stigningsforhold grunnet trafikksikkerhet. Blir
sgknad om dette sendt, ansker kommunen a legge ved et avsnitt i sgknaden om deres
bekymringer med begrunnelser.

Gjerstad kommune @nsker god og tett dialog med Nye Veier, og haper pa en vilje til & gi og
ta fra begge kanter. De gnsker ogsa drgftingsmgter sammen med de andre kommunene i
Agder, Statsforvalteren og fylkeskommunen om temaene massehandtering, viltpassasjer og
turomrader.

3.3.2. Oppsummering av konkrete justeringer som fglge av kommunens innspill

Nye lgsninger pa Brokelandsheia (etter innspill fra kommunen) innarbeides i planforslaget,
inkludert gang- og sykkelvei, og pakobling til Gjerstadveien. Fjellskjeering reduseres som
avklart i mgte med kommunen. Dette er lagt inn i bestemmelsesomrade péd plankart med
tilhgrende bestemmelser. Stagysonekart oppdateres til offentlig ettersyn.

Nar det gjelder massedeponier vil mulige deponiomrader legges inn i planforslaget. Se
informasjonsboks i kapittel 3.2.2 om generell hadndtering av masser pa strekningen.
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Generelt om handtering av friluftsliv, by- og bygdeliv for

strekningen:

| arbeidet med fagtema friluftsliv, by- og bygdeliv er bruken av omrader og
tilgjengelighet til disse viktig. | prosessen er det jobbet systematisk med a flytte veilinja
bort fra der folk bor. Det legges videre opp til at passasjer skal benyttes under
anleggsperioden. | samarbeid med fagtema kulturminner er det utarbeidet lgsninger som
ivaretar flere hensyn samtidig. Bevaring og ombygging av kulturminnet Postveien er et
eksempel pa dette. Dette farer til gode turveier og opprettholder kulturminnenes
attraktivitet.

Figur 4: Postveien ved Aurds.

Omradet sgr for Abel skole tas i bruk for ny vei. Samtidig legges ny vei lengre vekk fra skolen,
og det etableres en bedre sykkelvei langs Gamle Sgrlandske. Videre etableres ny gang og
sykkelvei opp mot krysset ved Sunde bru. Nye turlgyper skal etableres. Nye Veier bevilger
tilskudd til & etablere nytt omrade for skolens uteaktivitet ved Skarkfjell.
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Foreslatt lasning for Sundsmyra opprettholdes. Mulighet for ny lgsning ivaretas.

Undersgkelser gjort i omrader viser at flomsituasjonen blir uendret med Nye Veiers forslag.
Det gjares mindre tiltak for & gke sikkerheten, blant annet med en gjerdelgsning mellom vei

og gang- og sykkelvei. Endelig lgsning avklares med kommunen/veieier.

Det legges inn to lgsninger for stigningsforhold ved @sterholtheia. Valg av prinsipp ma
avklares gjennom fraviksprosess med Vegdirektoratet.

Vilthadndtering, inkludert viltpassasjer, behandles i egen prosess med eget dokument som

legges frem i forbindelse med offentlig ettersyn. Se ogsa informasjonsboks om generell
handtering av vilthensyn pa strekningen under kapittel 3.6.2.

Konkrete justeringer etter dialog med Gjerstad kommune:

Innspill

Vurderinger

Krysslgsning pa Brokelandsheia

Innarbeides i plandokument

Fjellskjaering ved Brokelandsheia

Innarbeides i plandokument

Massehandtering ved Sorttjern og Klavdalen

Areal avsettes i plandokument

Erstatte tur/uteomrade ved Abel skole

Im@tekommet

Sundmyra kulvert, overvann og
trafikksikkerhet

Lasningsforslag opprettholdes.
Mulighet for ny lgsning ivaretas

Stey ved kommunesenteret —
oversende stgykart

Im@tekommet

Dispensasjon fra stigningsforhold for ny E18

Handteres gjennom fraviksprosess

Plan for massehandtering

Fagrapport for massehandtering

Temamgte om viltpassasjer og turomrader

Imatekommet

Avkjering til rasteplass, Dsterholtheia

Lasningsforslaget opprettholdes (ingen
avkjering)

Figur 5: Oversikt over Gjerstad kommunes fokusomrdader og handteringen av disse, jfr. IKP-styrets arbeidsmate 14. april 2021.
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3.4.Vegarshei kommune

3.4.1. Kommunes innspill

Kommunen viser til at det i forbindelse med KDP i 2019 ble fremmet en innsigelse fra
Statsforvalteren knyttet til valgte eksempellinje. Innsigelsen ble trukket etter enighet om a ta
inn bestemmelser med fgringer for videre arbeid med reguleringsplan. Det er en klar
forventning fra kommunen til at utredning av reelle alternativer, blant annet ved Eksjo og ved
Skjerkholtdalen skal gjennomfares.

For strekningen Skorstal — Tvedestrand star det i KPD at det skal utredes muligheter for bru-
og tunnellgsninger som skadereduserende tiltak, seerlig med tanke pa naturmiljg og friluftsliv.
Kommunen gnsker at det skal utarbeides vurderinger av alternativer som oppfalging av
bestemmelsene i KDP.

Kommunen har jobbet med optimalisering av en tunnellgsning gjennom Espehaugen, Eksjg,
og @nsker & fa oversendt kart over tunnelinnslagene, bedre grunnlagsmateriell og
stayanalyser. Kommunen mener at tunnel generelt, og seerlig ved Eksjg, er det beste
skadereduserende tiltaket nar det gjelder friluftsinteresser og friluftslivet. Kommunen er
uenige i at dpen veilgsning er innenfor staykravene (lavere enn 55 db). Overskuddsmasse fra
anlegget kan brukes i omrader hvor det er masseunderskudd, seerlig i Barlinddalen-omradet
til tilrettelegging av naeringsarealer eller i neerliggende omrader hvor det er behov for
skadereduserende tiltak.

Kommunen gnsker f& vurdert tunnellgsning i Hallandsheia (Tvedestrand) langs eksempellinja,
og & sammenlikne konsekvensene av en tunnellgsning pa astside av
kommunegrense/hgyspent med en tunnellgsning pa vestsiden. Det er viktig at den gamle
Postveien ikke gdelegges. Kommunen oppfatter at dpen vei i Lyngrotheia kan fare til dette.
Kommunen vil ha neermere informasjon om veihgyde, stayanalyser og andre konsekvenser
for apen veilgsning bade pa vest- og gstsiden av hgyspent.

Kommunen gnsker ogsa at det ses pa andre alternativer med tunnellgsning, som ikke
agdelegger Lyngrotheia/Blautmyrknatten. Ved en vei pa vestsiden av hgyspent kan det veere
aktuelt med en forholdsvis kort tunnel et sted mellom Blautmyr (vest for hayspent) og @st for
Djupmyr.

Kommunen gnsker 8 komme i direkte dialog med Nye Veier/COWI for a drgfte alternativene i

bade Eksjg-omradet og i omradet ved Hallandsheia / Blautmyr (det siste felles med
Tvedestrand).
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3.4.2. Oppsummering av konkrete justeringer som fglge av kommunens innspill

Vegarshei kommune har fatt gjennomslag for bedre stayskjerming ved Eksjg — Skjerkholt enn
opprinnelig foreslatt, steyreduserende tiltak som stayvoller eller stgyskjerm er na lagt inn i
planforslaget. Ny beregning for staysoner gjennomfgres. Omfang avklares pa grunnlag av
dette. Kommunen har ogsa fatt gjennomslag for en bedre Igsning ved Risgrkrysset, samt
tilskudd til flytting av fritidshytta ved Sandvann. Se ellers informasjonsboks i kapittel 3.3.2. om
generell handtering av friluftsliv, by- og bygdeliv.

Generelt om handtering av stgy pa strekningen:

Et sentralt element for & redusere sty er & optimalisere veilinjen. Generelt sett gir lavere
veilinje mindre stgy. Gode og hensiktsmessige staylgsninger utformes i selve plangrepet
og planlgsningene, og nedfelles i planbestemmelsene. Det er lagt inn opsjoner hvor det er
mulig a legge inn stayvoll i plandokumentet. Dette gir entreprengren fleksibilitet og
handlingsrom, samtidig som prosjektet angir hvor masser kan plasseres, jfr.
informasjonsboks om massehandtering i kapittel 2.2.2. Ved tverrfaglige vurderinger
sammen med fagtema friluftsliv, by- og bygdeliv, og naturmangfold har fagtema stay
optimalisert linja slik at opp mot 200 hus har forbedret status fra gul og rad staysone,
sammenlignet med den vedtatte eksempellinja i kommunedelplanen.
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Fiéur 6 og 7: EkSempel pd justert veilinje vor staysituasjonen err fofbé‘dfet. Figur 6 viser dagens
situasjon ved Bakkevannet fremskrevet til 2060, mens figur 7 viser ny veilinje i lasningsforslag
fremskrevet til 2060 ved Bakkevannet.
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Nye Veier har justert veilinjen ved Djupmyr/Espehaugen, i tillegg er linjen lagt lavere i
terrenget. Stayberegninger for Eksj@ viser at stayniva ligger innenfor terskelverdi, men Nye
Veier har likevel satt av ekstra areal til annen veigrunn for en mulig stayvoll mot Eksjg. Det gis
ogsa mulighet for stgyskjerm pa Djupmyr kulvert i plandokumentene.

For tema tunnel- og brulgsninger som skadereduserende tiltak, se Vedlegg Utredning av bru-
og tunnellgsninger som skadereduserende tiltak.

Vilthandtering, inkludert viltpassasjer, behandles i egen prosess med eget dokument som
legges frem i forbindelse med offentlig ettersyn. Se ogsa informasjonsboks om generell

handtering av vilthensyn pa strekningen under kapittel 3.6.2.

Konkrete justeringer etter dialog med Vegarshei kommune:

Innspill Vurderinger

Ny krysslgsning ved Risgrkrysset Innarbeides i plandokument (ruterkryss)
Bedre staysituasjon for Eksj@ Innarbeides i plandokument

Flytting av fritidshytta ved Sandvann Tilskudd til flytting

Figur 8: Oversikt over Vegdrshei kommunes fokusomrdder og handteringen av disse, jfr. IKP-styrets arbeidsmate 14. april 2021.
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3.5.Risgr kommune

3.5.1. Kommunens innspill

Risgr kommune savner samfunnsutviklingsperspektivet, spesielt gjelder dette samfunns- og
naeringsutvikling, naeringsattraktivitet og —arealer, samt kollektivtransport.

Kommunen har tidligere meldt inn behov for felles temamgater om vilt/friluftsliv,
massebalanse og stay. De mener det er viktig med et overordnet perspektiv. Spesielt savnes
dialog og samarbeid med Nye veier, fylkeskommune og Statsforvalter.

Kommunen mener at et ruterkryss lenger nord i Barlinddalen vil gi en bedre lgsning for
kollektivtransporten og muliggjgr bedre utnyttelse av naeringsarealer. Risgr kommune
forutsetter at avtalen om a fylle opp arealer for naeringsarealer holdes, og at det kan finnes
andre mater 4 fa fylt opp kryssomradet slik at det kan brukes etterpa.

Kommunen mener det er feil a fylle igjen Knutebekken. Grunner til dette er turveier,
skogsbilvei, kulturmiljg, samt at bekken er en del av det vernede Vegarvassdraget. Andre
lzsninger ma vurderes.

Risgr kommune har sendt et dokument til Nye Veier/COWI med prioriterte steder for deponi
(hast 2020). De valgte deponiomradene til Nye Veier er ikke med i lista, og er ukjent for Risgr
kommune. Kommunen gnsker mer informasjon og dialog om dette.

Naeringsveien ved Moland er sveert viktig for Risgr kommune, men handteres i egne
prosesser. Risgr kommune har fatt nei fra Statsforvalter til & opprettholde Naeringsveien, men
vil samarbeide med interkommunalt planstyre med malsetting om at veien kan inkluderes i
hgringsforslaget. | en formell hgring vil saken belyses fra flere perspektiv pa en ryddig og
demokratisk mate.
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3.5.2. Oppsummering av konkrete justeringer som fglge av kommunens innspill

Kommunen har blant annet fatt giennomslag for ny krysslgsning ved

Risarkrysset (ruterkryss) og tilrettelegging for kollektivtransport. De har ogsa fatt
gjennomslag for tilgjengeliggjering av deponiomrade for fremtidig utvikling, samt en
oppgradering av Risgrveien.

Det har veert prosess tilknyttet behov og tilgang pa deponimasser i forbindelse med
Risgrkrysset. Dette har veert en god prosess, og det vises til dette arbeidet mht. kommunens
innspill rundt deponiomrader.

Generelt om handtering av myr og flom for hele prosjektet:

Kartlegging av myromradene og deres verdi er en viktig del av utredningsarbeidet Nye
Veier gjgr nar man skal bestemme hvor den nye veien skal ga. Det er gjennomfart
spesifikke dybdeberegninger av myr, og ikke gjennomsnittsberegninger slik det er vanlig i
dag. Dette gir en mer korrekt beregning av hvor mye CO, hver myr inneholder. Nye Veiers
arbeid knyttet til kartlegging av myrer i reguleringsarbeidet, handler om & unnga inngrep i
myr. Der dette ikke er mulig, er malet &8 minimere inngrepene som pafgres myra og
deretter identifisere avbgtende tiltak. For & fa best mulig innsikt i klimagassutslipp gjar vi
flere undersgkelser for hver av myrene. Myr er viktige for &8 demme opp for store
vannmasser og tarke, fordi vann fanges raskt opp og slippes sakte ut.
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Figur 9: Prevetaking i myr. Dypere myrer har hayere verdi og inneholder mer CO,. Potensiale for utslipp av CO; blir dermed ogsa
hayere.

For tema tunnel- og brulgsninger som skadereduserende tiltak, se rapport Utredning av bru-
og tunnellgsninger som skadereduserende tiltak.

Vilthandtering, inkludert viltpassasjer, behandles i egen prosess med eget dokument som
legges frem i forbindelse med offentlig ettersyn. Se ogsa informasjonsboks om generell
handtering av vilthensyn pa strekningen under kapittel 3.6.2.

Felgende vedtak om naeringsveien ved Moland industriomrade ble fattet pa styremate 17.
februar: "For & kompensere for negative konsekvenser for naeringslivet pd Moland
industriomradet anbefaler styret at «<Naeringsveien», dagens E18 mellom Moland og
Burasen/Pinesund fortsatt ligger inne i planforslaget som legges ut pa hgring varen 2021. Det
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sakes en avklaring med Statsforvalteren og Agder fylkeskommune om mulighetene for & fa
dette til. Resultatet av denne avklaringen legges fram for styret i plansamarbeidet for
vurdering far det konkrete reguleringsarbeidet starter.” Statsforvalter har senere besluttet i
brev av 13.04.2021 & opprettholde sin beslutning om a tilbakefare veien til naturomrade.
Denne Igsningen innarbeides i plandokumentene.

Konkrete justeringer etter dialog med Risgr kommune:

Innspill Vurderinger

@nsker dialog om kollektivtransport og Innarbeides i plandokument
kryssomradet

Behov for felles temamgater Dialog og samarbeid forbedret

Ny krysslgsning ved Risgrkrysset Innarbeides i plandokument (ruterkryss)
Avtale mellom Nye Veier, Agder Imgtekommet

fylkeskommune og Risgr kommune

Fylling og kulvert ved Knutebekken Opprinnelig l@sningsforslag opprettholdes

Massebalanse og utvalgte Status gjennomgatt med kommunen
deponiomrader

Inkludering av Neeringsveien i Statsforvalter har konkludert med at
haringsforslaget Neeringsveien tilbakefgres til natur.

Figur 10: Oversikt over Risar kommunes fokusomrader og handteringen av disse, jfr. IKP-styrets arbeidsmeate 14. april 2021.

3.6.Tvedestrand kommune

3.6.1. Kommunens innspill

Generelt gnsker Tvedestrand kommune at alternative traseer skal optimaliseres videre. Dette
vil gi kommunens forslag en balansert fremstilling i forhold til det Nye Veier til na har vist.

| omradet ved Modal har kommunen pekt pa en alternativ linje. | Nye Veiers vurdering pekes
det pa en rekke utfordringer med denne veilinja, knyttet til geoteknikk,
overvannsproblematikk, naturmangfold og tekniske anlegg. Kommunen mener likevel at de
reduserte ulempene for Modalenbygda veier tyngre enn Nye Veiers innvendinger, og @nsker
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en bedre utredning av disse traseene. Et viktig element her er hvilke hus som blir innlgst ved
de forskjellige linjene.

Pa strekningen Skjerkholt — Nattvann har kommunen pekt pa tre alternativer der det farste
alternativet sannsynligvis er det beste. Kommunen mener dette alternativet som ligger lavere
i terreng vil gi bedre skjerming av Skjerkholt/Lia, mindre steybelastning for omkringliggende
omrader og kan egne seg for tunnellgsning. Nye Veiers fremstilling har behov for justeringer
fordi den ikke gir et riktig bilde.

Nordvest for Skjerkholt har Nye Veier utarbeidet en ca 215 m lang bru mot dagens 180
meter. Kommunens vurdering er at den brolgsningen som Nye Veier presenterer kun tar
gkonomiske hensyn uten hensyn til kantsoner langs et vernet vassdrag. Skissen under viser et
eksempel pa en brolengde pa 225 meter i kommunens Igsning, som de mener kan gi
skjerming mot Skjerkholt pa begge sidene av vassdraget. Kommunen mener det er rom for
optimalisering av kommunens forslag til veilinjer.

-

Sagdsen ;
7 Sagasen &

HestvaHlgstyadlia

Kommunen mener at de viktige friluftsomradene ved Sandvann ikke er tilstrekkelig
hensyntatt i Nye Veiers forslag til lasning. De gnsker kompenserende tiltak for friluftslivet.
Det gjelder for Sandvannshytta som mister sin verdi som turmal, men det ma ogsa gjgres
ytterligere tiltak. Veien griper inn i et spesielt fint og attraktivt friluftsomrade.

Kommunen mener at Akershusrapporten er den eneste rapporten som med en viss tyngde er
laget om viltets bruk av viltpassasjer knyttet til 4-felts motorveg i Norge. Kommunen viser til
at Nye Veiers bakgrunn for valg av mindre viltpassasjer ikke stemmer overens med det som
er anbefalt i Akershusrapporten. Kommunen etterlyser hvilke vitenskapelige metoder som er
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benyttet for valget om bredde/lengde pd minimum 0,8 og apenhetsindeks pa 2,5.
Kommunen mener ogsa det er lite kunnskap om hjortens bruk av passasjer. Kommunen er
svaert skeptisk til minimumslgsninger, og generelle lgsninger. Kommunen har tidligere gitt
beskjed om at alle viltpassasjene ma vises i forhold til de lgsningene som er valgt i
reguleringsplan.

Kommunen har en forventning om at hensyn til verna vassdrag og vassdrag generelt blir
synliggjort i planforslaget gjennom bestemmelser som ivaretar hensynene som de statlige
retningslinjene krever. Det er vist et forslag til en brulgsning som ikke er i trdd med statlige
retningslinjer pa dette omradet.

| notatet er det vist Igsninger som er lite tilfredsstillende for lokalveinettet ved Ramyr. | et
felles mate med fylkesmann/fylkeskommune, ble lgsningen utsatt for kritikk. Kommunen vil
derfor foresla at det blir gjennomfart et felles magte med fylkeskommunen som vil eie det
meste av veinettet som na planlegges.

3.6.2. Oppsummering av konkrete justeringer som fglge av kommunens innspill

Tvedestrand kommune har gjennom prosessen bidratt til gode forbedringer og optimaliseringer
tilpasset lokale forhold. Blant annet har kommunen fatt et vesentlig forbedret Igsningsforslag med
hensyn til hgyder og fyllinger sammenliknet med KDP-linja, samt bedret Igsning ved
Amtmannssvingen med blant annet tverrforbindelse og gang- og sykkelvei. Det er ogsa lagt inn
muligheter for stgyskjermingstiltak ved Skjerkholt.

| omradet ved Modalen er det modellert opp en lgsning med stayvoll langs veien slik at
arealbehov avdekkes. Dette legges inn i plankartet som "annen veigrunn". Det innlgses tre
boliger som fglge av lgsningen. Entreprengr kan eventuelt sette opp skjerm og redusere
arealbeslag ved gjennomfaring av prosjektet, dersom det er en bedre lgsning totalt sett.

P& strekningen Skjerkholt-Nattvann er linja justert for & unnga utfylling i Sandvann.
Overskuddsmasser kan legges opp som skjermingstiltak langs veien. For tema tunnel som
skadereduserende tiltak, se "Utredning av bru- og tunnellgsninger som skadereduserende
tiltak" om redegjarelse for tunnelvurderinger. Kommunen har fatt gjennomslag for tilskudd til
flytting av Sandvannshytta, noe som ogsa har vaert viktig for flere av de andre kommunene.
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Generelt om handtering av vilthensyn pa strekningen:

Viltpassasjer er en del av selve tiltaket, og ikke et skadereduserende tiltak. Det betyr at
vilthensyn blir ivaretatt fra starten av arbeidet. Det er jobbet mye med krysningslgsninger
for & fremme bevegelse for viltet. Det innebaerer blant annet et stort fokus pa vegetasjon
og terrengutforming slik at det skal se ut som vegetasjon og terreng har veert der
tidligere. Dette fremmer bevegelse for viltet. Videre er det lagt vekt pa vegetasjon naerme
vann da pattedyrene trekker hit. Viltfaglig kompetanse vil viderefgres til
prosjekteringsfasen, og ved utfgrelse av anleggstiltak.

Figur 11: Eksempel pa viltovergang.

Henvisning til valg av bredde og lengde, og dpenhetsindeks er hentet fra Statens Vegvesens
Handbok V134 "Veger og dyreliv". Vilthandtering, inkludert viltpassasjer, behandles i egen
prosess med eget dokument som legges frem i forbindelse med offentlig ettersyn.
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Konkrete justeringer etter dialog med Tvedestrand kommune:

Innspill

Vurderinger

Optimalisering av kommunens alternativer

Imgtekommet i stor grad, prosess rundt
omklassifisering i tillegg

Stayvoller ved Modalen

Flere mulige lgsninger er vurdert. Forelgpig
konkludert med at innlgsning (som skissert)
er beste lgsning.

Veitrase ved hgyspentlinje.
Brolgsninger

Vurdert, men ikke funnet bedre
lzsning enn anbefalt linje

Sandvasshytta. Kompenserende tiltak

Tilskudd til flytting

Antall viltoverganger og avstand

Lasningsforslag opprettholdes

Vernet vassdrag synliggjares i
planforslaget

Fremgar av lgsningsforslaget

Bedre lokalveilgsning ved Remyr

Prosess med Agder fylkeskommune

Figur 12: Oversikt over Tvedestrand kommunes fokusomrader og handteringen av disse, jfr. IKP-styrets arbeidsmate 14. april 2021.

4. @vrige punkter

Under prosessen og dialogen med kommunene har det gjennom dialogmgtene kommet
frem forslag til gode forbedringer og optimaliseringer. Under vises det eksempler pa dette. |
alt 104 sma og store justering er blitt gjennomfart pa grunnlag av slike innspill. Noe av dette
er redegjort for i punktene under i grove trekk:

> VYtterligere forbedringer ved krysslgsninger for blant annet gang- og sykkelveier, pakoblinger til

andre veier mm.

> Benytte veiskulder ved eksisterende E18 til etablering av gang- og sykkelveier/turveier.

> Justering og etablering av skogsbilveier.

> Flytting av anleggsomrader der det var ngdvendig pa grunn av lokale forhold.

> Optimaliserte lgsninger for kollektivtrafikk ved flere krysslgsninger.

> Nedklassifisering av eksisterende E18 pa enkelte omrader. @vrig handtering av vei skal ny veieier

foreta.
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> Breddejustering av lokalveier.
> Mindre justeringer av veilinjer, krysslgsninger og naerliggende omrader.

> Justering av enkelte byggegrenser.

5. Oppsummering

Det er gjennomfgrt en omfattende og apen prosess med kommunene, fylkeskommune og
statsforvalterne fra januar til april 2021. Notatet viser at de aller fleste innspillene fra
kommunene er imgtekommet. Nar det gjelder redegjgrelse for IKP- styrets henstilling om
viltinteresser, og bru- og tunnel som skadereduserende tiltak vises det til planmaterialet for
avrig der det i vedleggslisten til planbeskrivelsen er listet opp relevante rapporter og
dokumentasjon. Planbeskrivelsen har ogsa en oppsummerende del hvor dette er omtalt.

N Nereier m"» I Side 27 av 64



FAGRAPPORT TEMA

6. Vedlegg

6.1.Kommunenes tilbakemelding 12. januar

E18 Tvedestrand — Bamble.
Samlede innspill til Nye Veier fra styret og kommunene.

Styret og kommunene har gjennom desember 2020 arbeidet med punkter som de ansker fokus
pad i det videre arbeidet med reguleringsplanen. Dette dokumentet oppsummerer innspillene, og
er et arbeidsdokument som viser hva som er fokusomrdder og prioriteringer for kommunene,
men ikke en detaljert sjekkliste. Videre arbeid med fokusomrddene skjer gjennom den lepende
dialogen med kommunene, og innenfor rammene og mdlene til prosjektet.

Generelt:

Kommunene er opptatt av d fd se planinnhold, hayder, losninger og kommunikasjon rundt
alternative linjer, herunder dokumentasjon og underlag for valg. Dette har veert mangelfullt
hittil. Ting har bedret seg, men det er fortsatt enskelig med deling av faglige (ogsa tildels
uferdige) rapporter, og f.eks tverrprofiler og lengdeprofiler for d fd et bilde av massebalansen,
terrenginngrep, heyder og lengder pd skjeeringer, fyllinger og bruer.

Fellespunkter:

> Vilthensyn er spesielt viktig pd denne veitraseen. Vegen ligger i et sveert viltrikt omrdde som er viktig
i forhold til a utveksle vilt med de fragmenterte omrddene ut mot kysten. Kommunen forventer
derfor at man forholder seg til Akershusrapporten. Denne rapporten peker pd at 1 km mellom hver
viltpassasje fungerer godt, mens det blir varige skiller pa vilttetthet hvis man kommer opp i
avstander pa 1,7 km mellom hver viltpassasje.

> Overskuddsmasser i prosjektet kan brukes til G bygge opp landbruksarealer og nceringsomrader.
Kommunen ensker derfor G bidra til at disse massene blir brukt pd gode mater.

> Kommunene peker pd at for planen kan bli lagt ut pd hering ma det ligge grundige og gode
vurderinger bak det som blir presentert. Dette innebeerer at kommunene md kunne begrunne de
valgene som er gjort i forhold til trasevalg, heyder, tunneler, viltpassasjer, tiltak for friluftsliv, hensyn
til bosetting og andre forhold. Det er derfor viktig at kommunene blir involvert i planarbeidet slik at
planen ikke blir forsinket.

> Nye Veier har lagt opp til et stort medvirkningsarbeid. | henhold til pbl skal alle som har kommet
med innspill fa en vurdering av sitt innspill. Dette md gjeres i forbindelse med at planen legges ut pa
haring.
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> Veilinja gdr generelt giennom attraktive friluftsomrdader og dels inngrepsfri natur. Landskapshensyn,
tilrettelegging for friluftsliv, gode viltkryssinger og infrastruktur for skogbruket er ogsa viktige
hensyn i planprosjektet. Kommunene gnsker at det blir avsatt midler til et felles prosjekt for G se pd
kompenserende tiltak i friluftsomradet rundt Sandvann. Sandvannshytta, som har veert et turmdl,
mister sin verdi som falge av den nye veien, og er en av de tingene som md kompenseres. | tillegg
mda det ses pa kompenserende tiltak pa strekningen forbi Abel skole, som mister et stort turomrdde
bade for skoleelever og lokalbefolkning. Om ikke dette er mulig, sa er (miljg)tunell eneste lasning.

> Kartlegging og hdandtering av sulfidholdig masse i/etter anleggsfasen.

Konkrete kommunevise innspill:

Tvedestrand:

> Generelt opptatt av stey mot friluftsomrdder, vilttrekk og utforming av skjeeringer (slakere). Etterspor
respons pd innspill til alternative traseer i Modalen. Hvilke vurderinger er gjort her?

> | Tvedestrand er det mange aktuelle veglinjer som ikke er presentert. Kommunen mener at flere
veglinjer md diskuteres fer man kan konkludere med hvilke linjer som man ber jobbe videre med.
Kommunen ensker d se pa alternative traseer forbi Modalen, Skjerkholt og aktuelle traseer som pd
en god mate ivaretar milje/ friluftshensyn ved Lyngrotheia/Sandvann.

> Kommunen har bedt Nye Veier om d komme med forslag pG hvor man kan plassere en miljgtunnel
som ivaretar friluftsliv og vilthensyn pd best mulig mdate. Kommunen mener at en miljgtunnel vil
veere viktig som avbgtende tiltak, og har pekt spesielt pG omradet ved Hallandsheia/Lyngrotheia.

> Kommunen ensker at det blir utarbeidet en samlet plan for erstatningsveier knyttet til landbruk

> Savner avklaring knyttet til lokalvegsystemet ved Lunde-Remyr-Amtmannssvingen.

Riser:

Risar kommune har en vedtatt avtale med Nye Veier og Agder fylkeskommune (august 2019)
som forplikter Nye Veier til G (utdrag):

> bygge kollektivknutepunkt og parkeringsplasser i forbindelse med nytt kryss pa E18.

> planlegge og gjennomfare etterbruk av riggplasser og etablering av deponiplasser i samarbeid med
Riser kommune pad felgende omrdder

> Ved Moland industriomr§de (vest)

> Ved kryssomr8det ved E18 hvor kommunen skal ha framtidige naeringsarealer med
eksponering mot E18.

N Nereier GO\M Side 29 av 64



FAGRAPPORT TEMA

> Risarkrysset (Barlinddalen) ma bli bedre.

> Riser kommune ansker at krysset utformes som et ruterkryss. Det er effektivt og
forutsigbart, og muliggjer utnyttelse av arealene ved Kroktjennliene/Barlinddalen.

> Kollektivknutepunktet ma veere effektivt og trafikksikkert, bade for ekspressbuss og
regionale ruter. Det ma avsettes et tilstrekkelig antall p-plasser til dette. Riser
kommune har foresldtt kollektivknutepunkt i kryssets nordestre tangent, men dette ma
videreutvikles i samarbeid med Nye Veier og konsulent.

> Det skal etableres attraktive nceringsarealer i kryssomradet. Nye Veier anlegger et
deponi som Risgr kommune senere kan utnytte til nceringsareal. Risar kommune skal i
gang med en reguleringsplan for nye nceringsarealer ved nytt Riserkryss og langs ny
416. Riser har felles interesse med Vegdrshei i saken, og det er viktig for hele
gstregionen at Aklandsomrddet fungerer.

> Det skal etableres deponiomrdader ved bade Riserkrysset og ved Moland vest, jfr.
avtalen. Riser kommune har ogsd spilt inn andre aktuelle deponiomrdder.

> Neeringsveien fra Moland til Pinesund har eget prosjekt om utredning av mulighet for @ viderefere
(og nedskalere) dagens E18 mellom Moland industriomrade og Burdsen med astvendt kryss pa ny
E18. Ingen ekstra kostnad sammenlignet med tilbakefering til natur, men fortsatt komplisert ift
innsigelse fra Fylkesmannen. Ogsa fylkeskommunen har betenkeligheter.

Vegadrshei:

> Skjerme store villmarksomrader fra Skjerkholtlonene til Nattvann/Sandvann. Veien md ligge sd lavt
som mulig, og tunnel ved Hallandsheiene / Greina md utredes som skadereduserende tiltak i forhold
til friluftsliv, vilt, stay, estetikk og landskap.

> Skjerming av Eksjg, som har stor verdi for blant annet friluftslivet og hytter. Ved Eksjo vil vi fa
klarhet om valgt veilinje og se pd alternativer: kan veien legges enda lavere og hvordan er
stayforholdene (45dB-grense) og hvilke stayskjermingstiltak (stayvoll mm.) brukes, scerlig i omradet
ved Djupmyr hvor veien ligger mest utsatt i forhold til stay, synlighet og lys. Alternativ veilinje med
tunnel lenger astover (Djupmyrlia) ma utredes som skadereduserende tiltak i forhold til friluftsliv,
vilt, stey, og landskap.

> Krysset ved Barlinddalen som ligger i Risar er viktig for Vegdrshei som fdr dette krysset som
neermeste tilferselsvei til E18 og med viktig kollektivpunkt. Vi stetter Riser sitt innspill angdende

krysset ved Barlinddalen med (fra Vegarshei sin side) fokus pa:

> Gang- og sykkelvei som bar forlenges litt nordover (litt forbi rundkjeringen mot
Vegarshei) for a skape en trafikksikker lasning for myke trafikanter.
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> et godt fungerende kollektivknutepunkt fra og til Vegdrshel.
> tilrettelegging for neeringsomrdder i kryssomradet.

> Ellers er vi opptatt med viltkryssinger (antall, utforming og plassering) og viser til felles innspill om
dette temaet. Samt alle andre kommuneoverstigende temaer som omtalt i denne felles uttalelsen.

Gjerstad:

Ved Abel skole:

> Fokus pa omrddet rundt Abel skole og utvidelse av denne for utvikling av oppvekstsenter. Bruk av
dagens E18 som lokalvei samt beholde Gamle Sorlandske (over Gamle Sunde bru) som g/s-veg.

> Abel skoles turmuligheter i skogsomrddene ost for eksisterende E18 blir sterkt pavirket med vei pa
alle kanter. Ser en eller annen form for tunell pa deler av strekket som eneste lasning som ivaretar
dette godt nok.

> @nsker at adkomst til framtidig boligomrdde pd Asen sees i sammenheng med vei for @ ivareta
skogsdrift. @nsker G se pa alternative lasninger.

> Kulvert over Sundsmyra — opptatt av sikker/trygg lesning bade for bilister og syklende/gdende og at
flomsikring og overvannshdndtering sees i sammenheng med jordbruksarealer.

Ved Brokelandsheia:

> Skjeering st for Brokelandsheia, ensker her at skalken mellom ny og gammel veg tas ned for G
beholde innsyn til Brokelandsheia.

> Opptatt av krysslesning pa Brokelandsheia som ivaretar myke trafikanter, trafikksikker skoleveg,
kollektivlasning med tosidig park and ride, losning for overgang mellom lokalbuss og langdistanse
buss. Videre opptatt av stigningsforhold for pakobling for lokalveger (spesielt fra Brokelandsheia
vest).

> Overvannshadndtering fra Nybgtjenna, kulvert og evt fordrayningsbasseng.

> Da mye av regulert neringsomrdde forsvinner ved utbygging av ny E18, er Gjerstad opptatt av d
benytte overskuddsmasse til erstatningsareal ved Sorttienn, som fersteprioritet i omrddet.

Dsterholtheia:
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> O@nsker at det blir sett pd muligheten for d beholde rasteplassen, som er populer og mye brukt.
Rasteplasser gnskes for avrig som et tema pa et fellesmate for hele strekket.

> @nsker ikke at fravik fra stigningskravet for 110 km nedover fra Dsterholtheia. Det vil bli en
utfordring for tungbiltrafikken, spesielt vinterstid.

Kragero:

Har endel G jobbe med rundt kryssplassering og utforming ved Fikkjebakke. @nsker vurdert
tunnel pd delstrekning lengst vest (mellom Brdtvannsdalen og Blautmyrdalen). For brua over
Krageravassdraget snskes ikke fundamenter og seyler ute i vassdraget. Ellers er det god dialog
mht. vilt. @nsker at viltgjerde langs dagens E18 fjernes.

O@nsker generelt at vegen legges tettere pa eksisterende terreng hvor den nd er vist pa haye
fyllinger. Dette gjelder i forste rekke strekningene Blautmyrdalen — Fikkjebakke. Veien skjcerer
gjennom lite pavirket og verdifullt naturomrade. Forslaget begrunnes med redusert
landskapsvirkning, langtrekkende bakgrunnsstey og lys mot naturomrader/stille naturomréder
mot nord og syd samt mot bebyggelse langs gamle sgrlandske, Lanne og videre mot Tangen.
Overskuddsmasser bar benyttes til ytterligere avskjerming av veien.

@nsker tilpasning av byggegrenser mot ndveerende og fremtidige nceringsarealer pd
Fikkjebakke og Gjerdemyra og at maksimalt 50 m benyttes etter veilovens bestemmelser mot
disse arealene, ev. med mulighet for ytterligere tilpasning. | requlerte byggeomrader bar
gjeldende byggegrenser viderefares sa langt mulig.

Bamble:

Opplever ingen utfordringer mht. korridor, men har noe utfordring ift gammel E18. Nye Veier
ma oppheve gammel og utdatert requleringsplan for ny E18. Videre ensker kommunen d

bevare rasteplassen ved Bakkevann til friluftsformal. Dette har smd skonomiske konsekvenser.

Hdkon Haversen, 12. januar 2021

6.2.Kommunenes tilbakemelding 16. februar

Kommunenes samlede tilbakemeldinger etter kommunevise moter i uke 5.

Generelt:
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Som felge av innspill fra styret og kommunene i notat av 12. januar har Nye Veier og COWI
hatt en to-ukers arbeidsperiode med disse innspillene, som ble besvart ut i kommunevise mater
2. 0g 3. februar.

Disse kommunevise matene hadde en form som gjorde at det ble mest informasjon fra Nye
Veier og COWI, og lite rom for dialog og tilbakemeldinger fra kommunene. Det bla derfor
avtalt at kommunene skulle gi sine utdypende tilbakemeldinger samlet. Nye Veier og COWI
gjer deretter en gjennomgang av tilbakemeldingene, og gar inn i videre dialog med
kommunene fram mot hering av requleringsplan.

En generell tilbakemelding fra kommunene er at de opplever at det argumenteres imot deres
forslag, og i faver av NV/COWIs forslag. Det er ikke bra, slike vurderinger mé gjeres balansert
og pd faglig grunnlag.

Det savnes fortsatt plandokumenter, tegninger og fagtemarapporter, og det er gnske om G se
mer detaljerte lasninger, scerlig pd vilt og friluftsliv og handtering av overskuddsmasser. Aller
viktigst er likevel a fa til dialog rundt utvikling av reguleringsplan. Dette ma bli en del av det
som den ekstra tiden det nd legges opp til fram mot heringsperioden brukes til. Det er derfor
viktig a fa pd plass en overordnet framdriftsplan, med konkret meteplan, ogsd med temamater
som kommunene har spilt inn. Dette for a fa til samhandlingsform som gir en god dialog med
kommunene, statsforvalterne og fylkeskommunene.

Kommunene forventer at premissene fra kommunedelplan og planprogram blir fulgt opp med
grundige faglige avveininger, noe det sd langt i prosessen mangler mye pd. Samme forventning
har kommunene til at private og offentlige innspill fra varslingsrunden vil bli fulgt opp i

planarbeidet slik det er forutsatt. Kommunene vil bidra i dette arbeidet pd en konstruktiv mate,
noe det md legges godt til rette for i planprosessen.

Kommunevise tilbakemeldinger

Bamble:
Vi viser til det pdgdende detaljplanarbeidet, vdre tidligere innspill og hva som planen ma lese.

Pr. dato har ikke administrasjonen sett en helhetlig detaljplanskisse. Vi mangler innsyn i
hvordan de myke, beboere, blir ivaretatt rent kommunikasjonsmessig i bygda

Bamble kommune er i en seerstilling da det ma oppheves en gjeldende fire- felt plan langs
dagens E- 18 og vi mister et utviklingsomrdde hjemlet i arealplan i Bakkevannet syd.

Detaljplanen ma i tillegg til fire felt motorveg inneholde:
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1. En trafikkplan som erstatning for firefeltplanen langs dagens E- 18 inklusiv hvileplassen
der. Planen skal sikre framtidig rekreasjon, badeplass. Fisk — opphold for den delen av
Bamble og grendene der. - gangtilknytning, hjemmel til nye avkjorsler der, gdrdsveg til
g/veger? -- i Bakkevannet Nord- Skisse er oversendt. Vi ensker ogsd at det kan vises et
framtidig visningsbygg for 4 typer nasjonale veger der.

2. God sikker ny avkjorsel fra dagens E- 18 til Gamle Serlandske. Sikre losning for beboere/
barn opp til grendehuset, ved krysset i Gongeelvosen og langs eldre veger.
Bussholdeplasser?

3. Sikre naveerende og framtidig brulesning og ekt trafikkformdlsbredde opp i
Rerholtvegen, mot deponiet.

4. Sikre almen gangtrafikk rundt Bakkevannet og til Postvegen fra begge sider. Fra Gamle
Kragerg veg - Mastereid Gdrd. Fra Dordal til Mastereid / postvegen

5. Viltunder og overganger md ha en betydelig bredde uten annen pdlagt bruk.
Hensynsoner utfor dem md sikres.

6. Original strandsone i Bakkevannet syd forutsettes bevart, med unntak av en liten
tilrettelegging utfor pilar for fire felt side ast ved / i bukta.

7. Ingen ytterligere tiltak som forringer vannkvaliteten, elv, gytestrekk og er ugunstig for
vilttrekk.

8. Driftsveger for skogbruk/ veger md oppdimensjoneres for store kjoretayer.

9. Se losninger fra garden Skogen med boliger til garden Plassen - Mastereid. Hva med
dagens E- 18 syd for Skautjenna mot Kragera med «krabbefelt». Endring av bruk
/formal?

Kragereo:
Kommunestyrets vedtak 11.02.2021 sak 21/21

Kragera kommune gnsker felgende prioriterte hensyn sa langt mulig skal ivaretas i det videre
planarbeidet.

10. Kommunestyret slutter seg til Nye Veiers anbefaling om at sstre kryssalternativ skal
benyttes pa Fikkjebakke. Det forutsettes at det til haringen folger likeverdige vurderinger
og kartframstillinger for midtre og vestre kryssalternativ.

11. Der veilinja gdr gjennom attraktive friluftsomrdder og inngrepsfri natur skal
landskapshensyn, tilrettelegging for friluftsliv, gode viltkryssinger og infrastruktur for
skogbruket veere viktige hensyn i planprosjektet, herunder avskjerming av lys og stay

N Nereier (}O“Z[ Side 34 av 64



FAGRAPPORT TEMA

mot omgivelsene. Planforslaget mé inneholde lengde- og tverrprofiler som synliggjor
vegens haydeplaseringer samt hayder pd skjeeringer og fyllinger og utforming av disse.

12. Vilthensyn er spesielt viktig pd denne veitraseen. Vegen ligger i et sveert viltrikt omrade
som er viktig i forhold til G utveksle vilt med de fragmenterte omrddene ut mot kysten.
Kommunen forventer derfor at man forholder seg til oppdatert kunnskap om
viltpassasjer.

13. Tunnel skal utredes som alternativ til skjcering pd den ca. 1,5 km lange strekningen
mellom Brdtvannsdalen og Blautmyrdalen. Skjceringen er et uforholdsmessig stort
inngrep i et starre ubebygd villmarksomrdde. Tunnellasning vil erstatte to viltpassasjer
og vil veere av stor betydning for vandring til kystncere viltomrader i Kragere, Gjerstad
og Risar mellom Kilsfjorden og Sendeledfjorden. Viltgjerder langs ndveerende E18 md
fiernes.

14. Generelt bar veien legges tettere pa eksisterende terreng hvor den nd er vist pa fyllinger.
I scerlig grad gjelder dette strekningen Blautmyrdalen — Fikkjebakke. Det er avgjorende
at man fdr en totallesning som gir god avskjerming.

15. Overskuddsmasser ma i starst mulig utstrekning benyttes til G bygge opp
landbruksarealer og neeringsomrdder. For Kragera gjelder dette scerlig nceringsarealer
pa Fikkjebakke. Der det er hensiktsmessig ber voller bygges som avskjerming mot
omgivelsene. @vrige massedeponier skal fortrinnsvis etableres med tanke pd senere
gjenbruk.

16. Brua over Kragerevassdraget enskes primeert bygget uten fundamenter eller sayler ute i
vassdraget.

17. Naveerende E18 md viderefares som fylkesvei pa strekningen Gjerdemyra — Tangen

18. Det skal vektlegges gode lasninger for myke trafikanter inn mot krysset pa Gjerdemyra
fra Holtane, Vdsjo og Farsje. Planarbeid for GS-veg langs fv. 38 Drangedalsveien mot
Sannidal og langs jernbanelinja fra Farsje skal prioriteres med tanke pa mulig
ferdigstillelse samtidig med E18.

19. Far planen kan bli lagt ut pd hering md det ligge grundige og gode vurderinger bak det
som blir presentert. Dette innebcerer at kommunen ma kunne begrunne de valgene som
er gjort i forhold til trasevalg, heyder, tunneler, viltpassasjer, tiltak for friluftsliv, hensyn
til bosetting og andre forhold. Det er derfor viktig at kommunene blir involvert
planarbeidet slik at planen ikke blir forsinket.

20. Kartlegging og handtering av sulfidholdige masser ma fremga av planforslaget.

21. Nye Veier har lagt opp til et stort medvirkningsarbeid. | henhold til pbl. skal alle som
har kommet med innspill fa en vurdering av sitt innspill. Dette ma gjeres i forbindelse
med at planen legges ut pa hering.
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22. Plassering og areal for et samlet kollektivtransport knutepunkt for lokal og ekspressbuss
med pendler- og langtidsparkering, tilbringertjeneste, ev. ventekiosk, ladepunkter for bil
og sykkel osv. ma avklares.

23. Kommunestyret gir underutvalg mandat til @ konkretisere kryssoverganger jf. vedlegg
krysningspunkt for vilt.

Utfyllende merknader fra saksbehandler og underutvalg:

Fikkjebakke:

Til hering ma adkomst fra Krokenveien gjennom nceringsomradet muligheter v/astre
kryssalternativ.

Utforming av kollektivknutepunkt/servicecomrdde ved krysset bearbeides videre. Endelig
avklaring av omradets plassering gjores i haringsperioden.

Kollektiv:

@nske om samle til ett knutepunkt, fortrinnsvis Fikkjebakke, for ekspress- og region- og
lokalbuss. Det avklares i haringen om dette skal legges til Fikkjebakke eller Gjerdemyra. Velges
Fikkjebakke opprettholdes stopp for lokal- og regionbuss pa Gjerdemyra.

Viltpassasjer:

Foreslatte passasjer pa ny E18 har etter kommunens oppfatning sa langt ikke blitt prioritert i
tilstrekkelig grad ndr det gjelder plassering og utforming. Kommunen har en rekke merknader
til plassering, utforming og flerbruk, disse fremgdr av kravliste for viltpassasjene i eget vedlegg
"Vurdering av krysningspunkt for vilt 01.02.27".

Det er kommunedirektarens oppfatning at tunnel pa strekningen Bratvannsdalen —
Blautmyrdalen vil veere et viktig og riktig grep for d ivareta naturverdier og miljghensyn hele
den ca. 4 km lange strekningen til Fikkjebakke. Spesielt for viltet ser vi at allerede dagens E18 er
en vesentlig barriere for viltets utveksling mot mere kystncere arealer, dette sannsynligvis som
en konsekvens av feil utformet og ddrlig fungerende viltpassasjer. Nar viltgjerder langs denne
strekningen fjernes, vil situasjonen sannsynligvis bedre seg her. Da er det vesentlig at
vilthensynet har hayeste prioritet for ny vei pa strekningen slik at det kan oppnds en vesentlig
forbedring fra dagens situasjon.

Tunnel eller skjcering:

En hay skjeering gjennom Vestre Slettfjell vil veere et sveert uheldig og ugnsket inngrep i
naturomradet. Konsekvenser i forhold til viltets bruk av omradet og muligheter for uhindret G
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kunne krysse vegtraséen og trekke mellom skogsarealene pa begge sider vil sannsynligvis bare i
begrenset grad kunne kompenseres.

Skjcering over 30 m hayde vil veere i strid med forutsetningene i KDP.

KDP planbeskrivelse s.33: For tunneler er utgangspunktet at det blir lagt inn tunneler ved
fiellskjeeringer over 30 meter. Dette er vurdert videre og det er sett pa hvert enkelttilfelle.
Forslaget om skjcering oppfattes ut fra foreliggende vurderingsgrunnlag til G veere er i direkte
strid med dette. Ogsd forutsetningen om ingen tunnel i st.prp. og kostnadsestimater som ligger
til grunn for denne har ikke tatt hensyn til KDP i tilstrekkelig grad pa dette punktet. Det
foreligger ikke tegningsmateriale og pdstanden om 40 m skjcering er ikke tilbakevist fra
utbyggers side. Det er heller ikke begrunnet ut over kostnadshensynet hvorfor kravet i KDP ikke
gjores gjeldende pa strekningen.

Vegens heydeplassering og bruk av overskuddsmasser:

Generelt bygges vegen pa til dels haye fyllinger, og vi har fatt forstaelse for at dette i stor grad
gjores av hensyn til massebalanse i prosjektet og en mest mulig rasjonell hdandtering av
utnyttelse og hdndtering av overskuddsmasser. Kommunen har forstdelse for utslippsmal
knyttet til massetransport i anleggsperioden, samtidig er det viktig at dette ogsd avveies mot
andre miljgmessige konsekvenser og belastninger dette skaper videre i hele vegens levetid. Det
pekes spesielt pd okt landskapsvirkning og visuell barrierevirkning samt stayutbredelse i vegens
omgivelser. Der myrarealer md krysses vil nedbyggingen eke med fyllingenes heyde/bredde.
Konkrete avveininger ma fremkomme av planforslaget.

Strekningen Blautmyrdalen — Fikkjebakke framheves spesielt i denne sammenhengen. Det
forventes at vegen kan legges tettere pa eksisterende terreng og overskuddsmasser benyttes til
d bygge opp sideterreng i form av steyvoller. Det er ogsa enskelig G benytte overskuddsmasser
til etablering av neeringsarealer pa Fikkjebakke. Vi etterlyser ogsa avklaring av svrige
deponimuligheter i dette omrddet og for avrig langs traséen. | et miljoperspektiv er det viktig at
overskuddsmasser kan ivaretas som ressurs for fremtidig anvendelse.

Bro - Tisje:

Kommunen fastholder kravet om at det ikke skal bygges bropillar i elva. Ved alternativ lasning
ma dagens jernbanetrasé langs elva kunne opprettholdes og opparbeides som GS-veg.

Kryss — Farsjoveien:
Nytt kryss ved Gjerdevannet etableres slik det er dpnet for ved planoppstart. Resterende
strekning av fv 3366 Farsjeveien utgdr, ev. videreferes som GS-veg som alternativ til at GS-veg

via det nye krysset.

GS-lasninger i tilknytning til kryss Gjerdemyra:
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Kommunen arbeider for et funksjonelt og fremtidsrettet GS-system i tilknytning til nytt kryss pa
Gjerdemyra ( samarbeid med Vestfold og Telemark fylkeskommune. Sa langt det er
overkommelig mad planforslaget tilrettelegge for og implementere lasninger for dette innenfor
planomrddet. Falgende strekninger er aktuelle:

> Fra Holtane-grenda: Det md etableres funksjonell og sikker GS-lasning til kryssomrédet som er
universelt utformet da dagens adkomst langs lokalvei brytes. Langs ndvcerende E18 md fysisk adskilt
GS-veg opparbeides.

> Gjerdemyra — Sannidal: Forelopig vurdering er at ny GS-veg ma anlegges langs Fv38 til Tveitereid,
derfra langs jernbanelinja med pdkobling til GS-veg ved Staa.

> Gjerdemyra - Vasjo: GS-veg planlegges hovedsakelig pa fylling langs fv. 38.

> Gjerdemyra — Fossgrenda: GS-veg kan bygges fortrinnsvis langs naveerende E18 til nytt kryss ved
Gjerdevannet. Alternativt opprettholdes dagens fv.-strekning Som GS-veg

Strekningen langs Hullvann:

Det opparbeides erstatning for postveien pd strekning der denne bygges ned. Forbindelsen skal
opprettholdes som turvei.
Det stilles krav til stayavskjerming mot Hullvann.

Gjerstad:

Ifm. det kommunevise matet for Gjerstad, med NV og Cowi, tirsdag 02.feb. 2021, kom det fram
en del forhold i NV sitt skriftlige svar til Styrets punktvise innspill til NV, og i NV sin
presentasjon, som kommunen kommenterte pa i metet, men som ikke metet la opp til  svare
ut. Vi synes mateformen var litt spesiell, og hadde nok sett for oss at det var lagt opp til mer
dreftinger og sterre grad av toveiskommunikasjon.

Kommunen ensker tilbakemelding pd en del av disse forholdene, samt a fa til nedvendige
dreftinger med NV, for G kunne komme til enighet/finne en lasning som begge parter kan leve
med. Vi kan ikke skyve dette foran oss lenger — tid for G legge planen ut pa hering ncermer seg
med stormskritt, selv om det nad er foresldtt a forlenge fristen noe. NV skulle komme tilbake til
hvordan dialogmatene framover skal legges opp. Gjerstad kommune ensker tilbakemelding pd
disse punktene, og mate(er) rundt flere av forholdene:

> Krysslesning pd Brokelandsheia — her er kommet inn nye lasninger, og trafikksikkerheten er svekket
ut ifra det vi tidligere er presentert og har blitt enige om d jobbe ut ifra, pa tidligere mater. Dette
@nsker vi et spesifikt mate pd, hvor vi blir presentert nye lasninger med begrunnelser. Vi gnsker G ha
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med fylkeskommunen pd matet, og Njal Are Meller fra AKT ogsd, for G se pa lesningene som jobbes
med for lokalbusstrafikken.

Fjellskjceringen som vil komme nord for krysset pa Brokelandsheia — vi ensker G fa presentert
staykart for forskjellige scenarioer her, for G kunne vurdere behov for stayskjerming vs. innsyn. Det
stdr hayt pd var agenda a fa en god lasning for innsyn til Brokelandsheia. Det ma ogsd vurderes
hvordan skjeringen virker pd tungbiltrafikken, og lyden som skapes fra dem, ved inn- og utkjering
av fjellskjeeringens munninger.

Dere skriver at dere ikke ansker G binde opp entreprenar ndr det kommer til valg av massedeponier.
Dette kan veere ok enkelte steder, men samtidig sa er det nettopp i en requleringsplan kommunen
har mulighet til G gi bestemmelser for d fa til ensket verdiskapning i lokalmiljeet og i regionen, samt
d fa ekt lokal og regional samfunnsgkonomisk lennsomhet, som er en del av E18-planens
madlsetning. Sann sett, er det slik at kommunen har omrdder som en snsker G binde opp til
massedeponier, for d fa etablert erstatningsarealer til neringsarealer som gadr tapt ved utbygging av
ny vei, samt nye arealer, som vil veere gunstig for framtidig nceringsutvikling.

For Gjerstads del, sa gjelder dette omrddet ved Sorttienn og i Klavdalen (begge sider av veien). For
omrddet rundt Sorttjenn, sG ma det ogsd std i bestemmelsene at omrddet ma masseutskiftes, sa det
kan bebygges etter at deponiet er fylt opp. Utover det, sa kan man gi spillerom for entreprengren,
selv om det md std i bestemmelsene at masseforvaltning skal skje i dialog med kommunen.

Dere la fram tre scenarioer for styret, fra veldig apne requleringsplaner, til strenge reguleringsplaner.
Tilbakemeldingen til dere var da, at graden av hvor strenge bestemmelsene skal vcere md variere
langs strekket. Altsd bor det slik vi ser det, veere de tighteste bestemmelsene rundt Brokelandsheia,
ogsad ndr det gjelder plassering og definering av massedeponier, pa den delen av E18 som gdr
gjennom Gjerstad. Om vi ikke far til dialog rundt disse tingene, sG kommer vi ikke videre. Vi ensker
derfor et dialogmate med dette som tema, hvor vi kan ga ned pa teknisk detaljnivad, ved behov.

Vi jobber med kostnadsrammen for a erstatte tur-/uteomradet til skolen, for a fa pa plass
adkomstvei til nytt turomrade, tilrettelegging stier, opparbeiding av bdl-/leirplass med gapahuk,
sikring av stup, rydding og merking av stier, samt fd laget et orienteringskart. Vi ma ogsd sikre at vi
kan fa pd plass ngdvendige grunneieravtaler. Vi jobber for at dette skal la seg gjere. Sparsmdlet er
hvem som skal gjore hva og hvordan vi skal kjore prosessene her framover — dette md vi ha en
dialog rundt. Mdlet er d finne en lasning som gjer at vi kan vike fra kravet om tunnel forbi Abel.

Dere snakker bare om overvannshdndtering og flom ifm. kulvert over Sundsmyra. Her er
trafikksikkerheten et like viktig tema. Dette er en 90 graders sving, hvor gang- og sykkelveien under
dagens E18 kommer rett ut i veien, { denne 90 graders svingen, uten at det er god nok sikt for
verken bilister, eller myke trafikanter. Dette er en avlastningsvei til E18 i dag, men krava den gangen
veien fikk denne statusen, var annerledes enn i dag. Her mad vi fa til en forbedring av
trafikksikkerheten, bade under eksisterende E18 og ny E18. Vi ensker at dere ser pa muligheter for a
bedre trafikksikkerheten her. Vi blir gjerne med pa en befaring.

Gjerstad kommune har vdrt kommunesenter med handelsvirksomhet, boligetableringer og
skole/oppvekstsenter, langs bade ny og gammel E18. Med utvidelse til en firefelts motorvei, vil
stayforholdene gke noe, og ved at veilinjen flyttes/justeres noe, stemmer verken eksisterende
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staykart, eller staykart fra kommunedelplanen. Vi gnsker G fd oversendt et steykart, som viser
stekningen fra ser for Klavfjelldalen til Dsterholtsheia, slik veilinjen ligger nd. For Gjerstad, sa er det
viktig at ny vei ikke stopper all mulighet for fremtidig boligutvikling i og rundt kommunesenteret og
oppvekstsenteret i kommunen. Dette handler om muligheten for framtidig utvikling i Gjerstad
kommune.

> A seke dispensasjon fra stigningsforhold pé en ny og fremtidsrettet E18, for G spare penger, ndr
farten skal okes til 110 km/t, synes vi er uforsvarlig. Til syvende og sist blir det Dstre Agder og de
som jobber i redningsetatene her, som ma ut pd veien og gjere jobben, ndr lastebilene sklir ut i
grefta, eller i midtrabatten, vinterstid. Om dere ikke etterkommer vdrt enske om G la veere G sende
seknad for G vike fra stigningskravet, sa ensker vi d ha et avsnitt med i seknaden om vdre
bekymringer med begrunnelser, for at Gjerstad kommune er mot denne lasningen.

Matet/matene md gi rom for toveiskommunikasjon, og det ma veere vilje til G gi og ta fra begge
kanter. Vi ensker d kunne diskutere og kna detaljer og tekniske lasninger, og at begrunnelsene
for lasninger som presenteres kommer tydelig frem. Draftinger og dialog, med lasningsfokus,
ma sta i sentrum. Vi ensker @ fa til mate(er) { uke 7, seinest i uke 9.

Etter som arbeidet skrider frem. Vil det helt sikkert utkrystallisere seg andre ting vi ensker G fa
dreftet med dere. Det er derfor viktig G ha god og tett dialog giennom hele prosessen.

Fellespunkter, som vi gnsker d fd dreftingsmeter pG, sammen med de andre kommunen i Agder,
samt Statsforvalteren og fylkeskommunen:

> Massehdndtering.

> Det stdr i tilbakemeldingen fra NV pd styrets innspill, at det er utarbeidet en rapport
for massehdndtering. Denne vil vi gjerne se — her er detaljeringsgrad viktig iht.
spesifikke omrdder. Det stdr i kommunedelplanen kap. 5, punkt 4, at det skal
utarbeides en masseforvaltningsplan. Er det denne som na kalles rapport for
massehdndtering? | sa fall er vi usikker pd om en rapport er godt nok. Vi mener det
bar lages en plan.

> Massehdndtering er viktig for videre verdiskapning i regionen, samt som et
samfunnsgkonomisk aspekt i lokal og regional sammenheng. For Gjerstad sin del er
omradet ved Sortkjenn, samt Klavfjelldalen viktige omrdader a fG konkrete
bestemmelser rundt.

> Viltpassasjer og turomrdder — se egen mail som er sendt fra Gjerstad, ved Tonje Berger Ausland,
med viktige kommentarer fra Martin Due-Tennessen (som bdde repr. Tvedestrand og Agder-
kommunene i denne saken), fra Riser, ved Sigrid Hellerdal Garthe, som ogsd vegdrshei, ved Chantal
van der Linden, stotter. Flere mail sendt 02.02.21, som oppfelging til tidligere mail om temaet. Dette
har veert et temamate vi har forsekt d fG pa agendaen siden begynnelsen av januar.
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Notatet er gjennomgdtt og understattes av kommunedirekteren i Gjerstad, og Gjerstad
kommunes representanter i underutvalget.

Vegarshei:

| forbindelse med KDP i 2019 hadde FM en innsigelse pd valgt eksempellinje. De trakk
innsigelsen etter at de ble enige med NV om G blant annet ta inn noen bestemmelser med
tydelige foringer for videre arbeid med reguleringsplan. | tillegg er disse bestemmelsene
kommentert i planbeskrivelsen for G understreke hensikten med disse: nemlig at det ligger en
klar forventning til utredning av reelle alternativer, blant annet utredning av tunnel ved Eksjo
og Nordast for Skjerkholtdalen som fylkesmannen kommenterte i sin tilbakemelding etter et
mate om innsigelse i 2019 og som Ingunn Lavdal og saksbehandleren i saken i gar bekreftet i
en telefonsamtale med Vegarshei.

Konkret har dette resultert i folgende bestemmelser som gjelder i vedtatt KDP:

5.11 SKORST@L - TVEDESTRAND

Pa strekningen Skorstel — Tvedestrand skal blant annet mulighetene for bru- og tunnellesninger
utredes som skadereduserende tiltak, scerlig med tanke pa naturmilje og friluftsliv.

hensynssone H710-3 nermilje (som gjelder for Eksjg-omradet sier):

Ved utarbeidelse av reguleringsplan skal det tilstrebes lesninger som minimaliserer inngrep og
gir god ivaretakelse av friluftlivs-, bo- og ncermiljekvalitetene.

Tunnellengder skal optimaliseres innenfor det som er teknisk og skonomisk forsvarlig. For
losninger med vei i dagen skal det legges vekt pd stayskjerming og estetisk utforming, jf.
Estetisk veileder for Nye Veier. Inngrep som ikke kan unngds felges opp med skadereduserende
og/eller kompenserende tiltak.

| planbeskrivelse stdr det videre:

I reguleringsplanfasen vil detaljplassering av veien og ulike losninger bli utredet, herunder
mulig tunnellosning i Espehaugen ved Eksjo. Spesielt ved Eksjo er det viktig at hensynet til stay
og eksponering blir gjort forende for valg av lgsninger. Tiltakene ma vurderes opp mot en
samlet kostnadsramme som ikke reduserer prosjektets samlede samfunnsnytte.

0 m. tunnel som stdr i Prop.70 virker fullstendig i strid med KDP bestemmelser (og altsa
foringer for reguleringsplanen) om a utrede tunnellosninger / alternative veilasninger.

Ut fra disse kravene i bestemmelsene mener vi at det er beklagelig at Nye Veier / Cowi ikke har
kommet med vurdering av alternativer pd eget initiativ (som oppfelging av bestemmelsene i
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KDP) uten at kommunene mdtte komme med eget innspill om dette. Alternativer som NV/Cowi
likevel har blitt vurdert tidligere har i sd fall ikke blitt synliggjort eller diskutert med
kommunene underveis fram til vi etterspurte disse selv.

EKSJO

Vi vil jobbe videre med optimalisering av en tunnellesning giennom Espehaugen (Eksjo).
Her har dere allerede gjort en ferste vurdering: men det er veldig vanskelig d se hva denne
vurderingen inneholder og hvor veilinjen/tunnel er tenkt (det er kun lagt ved en 3D illustrasjon
pd side 46). Kan dere sende oss /vise oss tydelig kart pd det som viser hvor tunnelinnslagene er
tenkt? Er det ved Djupmyr eller Bjorkekjer? Jeg kan heller ikke se om veien fortsetter pd ost eller
vestsiden av Snareis: det ser sann ut at det er pa estsiden. Vi vil altsa fa tilsendt bedre
grunnlagsmateriell (kart) inkl. stayanalyse for tunnellesningen og ber om et seermote
med dere om Eksjo. Antar at dere allerede har disse kartene som kan sendes til oss snarest?

I forhold til deres vurdering av tunnellasning ved Eksja, skriver dere at apen veilasning og vei
med tunnel er likeverdige i forhold til friluftsliv, som mad veere en feil i deres vurdering: det er
helt opplagt at tunnel generelt og scerlig i dette omrddet med store friluftsinteresser er den
beste skadereduserende tiltak ndr det gjelder friluftsinteresser bade for hytter og boliger rundt
Eksje og for friluftslivet generelt i dette omrddet. | tillegg til stey er en fordel med tunnel ogsd at
veien ikke blir direkte synlig fra Eksje.

Dere kommenterer at stayen ved dpen veilasning er innenfor krav til grenseverdier (lavere enn
55 db) i gjeldende retningslinjer T-1442. Disse grensene gjelder for bebyggelse i omradet. |
samme retningslinjer stdr ellers:

Utenfor tettstedsbebyggelse defineres stille omrader / rekreasjonsomrader /
neerfriluftsomrdader som omrader hvor stoynivdet er under Lden 40 dB.

Et annet moment ang. tunnellosning ved Eksjo er at dere skriver i vurderingen at det det blir
overskuddsmasse. Massen kan brukes i omrdder hvor det er masseunderskudd: scerlig
Barlinddalen-omradet til tilrettelegging av nceringsarealer eller i ncerliggende omrdder hvor det
er behov for skadereduserende tiltak.

HALLANDSHEIA

Vi vil fa vurdert tunnellgsning i Hallandsheia (Tvedestrand) altsd langs eksempellinje, som
etterspurt den 12.1: slik at vi kan sammenligne konsekvensene av en tunnellosning pé estside
av kommunegrense / hayspent med en tunnellesning pa vestside. Dere har kun utredet
tunnellesning pd vestside av hayspentlinje og inn pa Lyngrotheia som Tvedestrand har bedt om.

Apen vei i Lyngrotheia betyr adeleggelse av omrddet rundt det hayeste punktet og en stor del
av den gamle Postveien: noe som vi ikke gnsker. Det kan tydes pa at veien (ved veien i dagen)
pa vestsiden av hayspent (som foresldtt av Tvedestrand) kommer til d ligge 15 meter lavere

(omtrent pa 195moh ?) enn eksempellinje pa estsiden (210moh ?). Stemmer dette? Eller ligger
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eksempellinje lavere i dagens modell? Kan dere gi oss neermere informasjon om veihoyde
og vise oss stoyanalyser og andre konsekvenser for apen vei losning bade pa vest- og
ostsiden av hoyspent?

Men se ogsd gjerne pd andre alternativer med tunnellasning (som ikke adelegger
Lyngrotheia/Blautmyrknatten): hva er den beste losningen i dette omrddet dersom det skal bli
tunnel? Det har ogsa Tvedestrand etterpurt. Ved en vei pa vestsiden av hayspent kan det veere
aktuell med en forholdsvis kort tunnel et sted mellom Blautmyr (vest for hayspent) og ost for
Djupmyr for eks, hvor tunnelen krysser hayspent rett under Hallandsheia for G komme tilbake
til eksempellinjen nordover. Da blir tunnelen i hvert fall ogsd kortere.

Vi onsker G komme i direkte dialog med dere for a drefte alternativene i bade Eksjo-
omradet oq i omradet ved Hallandsheia / Blautmyr (det siste felles med Tvedestrand).

Risor:

Generelt:

> Visavner samfunnsutviklingsperspektivet. For Risers del: samfunns- og nceringsutvikling,
neeringsattraktivitet og —arealer. Kollektivtransport.

> Kryssomrddet er spesielt viktig for oss. Her ensker vi tett og konstruktiv dialog slik at vi fdr gode
lesninger som alle parter er fornayd med.

> Vi har tidligere meldt inn behov for felles temamater om vilt/friluftsliv, massebalanse, stay. Viktig
med overordnet perspektiv. Spesielt savner vi dialog og samarbeid med Nye veier, fylkeskommune
og Statsforvalter.

> Det er positivt at vi fdr tilgang pd fagrapporter sé snart disse er klare til G oversendes kommunene.
Viktig for intern prosess og faglig nivd pa tilbakemeldingene osv.

Risarkrysset:

> Riser kommune har hatt dialog med Agder fylkeskommune og AKT, samt Vegdrshei kommune. Vi
mener at et ruterkryss lenger nord i Barlinddalen vil gi en bedre lasning for kollektivtransporten og
muliggjer mye bedre utnyttelse av nceringsarealer.

> Skisse fra Agder fylkeskommune viser at en kryssplassering lenger nord i Barlinddalen gjor at
omrdadet f.eks kan benyttes til kollektivanlegg (rosa felt) og nceringsarealer (bld felt). Det kan ogsd
tenkes at kollektivomradet kan plasseres pa nordgstsiden av krysset.
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> Riser kommune savner at Nye Veier vurderer og kommenterer rapporten fra AKT om
kollektivtransport og fordeler med ruterkrysslasning. Ruterkrysslasning gir mindre svingebevegelser
og er sveert viktig for passasjerenes kjgrekomfort. Det reduserer ogsd tidstapet ved G benytte
Risarkrysset.

> Riser kommune forutsetter at avtalen holdes, og at det kan finnes andre mdter d fd fylt opp
kryssomrddet slik at det brukes etterpd. Kan en se pd hayden pd veilinja? Eller ta ned masser i
forbindelse med bygging av Risarkrysset? Det vil i sa fall veere positivt med ruterkryss plassert lenger
nord, siden denne lasningen forutsetter uttak av masser.

> Viber om dialog med Nye Veier om utforming av kryss slik at vi far en forstaelse for hvorfor Nye
Veier fremdeles holder pd at «<hank-lesningen» midt i kryssomrddet er den beste. En bedre
plassering og kryssutforming er viktig for samfunnsutvikling og tilgjengelighet i regionen og for
kollektivtransporten.

Avtalen mellom Nye Veier, Agder fylkeskommune og Riser kommune:

> Viviser til avtalen som ble inngdtt i august 2019, spesielt punkt 3e. Dette er viktig for Risor
kommunes samfunnsutvikling og nceringsattraktivitet, og skal kompensere for de store ulempene vi
fdr som falge av at veien kommer 3 km lenger unna sentrum og vdre lokalveisystemer og at vi md
bygge opp nye neeringsomrdder.

> | forbindelse med utarbeidelse av avtalen i 2079 trodde partene at det ville veere et masseoverskudd
i prosjektet pd 1,2 — 1,4 mill m3. Nye Veier vurderer at forventet masseoverskudd fra veilinja i KDP
er dramatisk redusert i arbeidet med reguleringsplan. Det er derfor lite masser fra veilinja som kan
benyttes til utfylling av neeringsarealer ved Riserkrysset og Moland vest. Risar kommune mener det
er av avgjerende betydning at kryssomrddet far gode arealer til kollektivknutepunkt og
neeringsutvikling, og at dette er nedfelt i avtalen.

> Vi blir enige om a ha et eget mate om avtalen.

> Oppdatering: Avtalen ble draftet i et mate fredag 5. feb 2021, med alle parter tilstede.
Nye Veier vil se pa hvilke muligheter som ligger i d ta ut masse i kryssomrddet for d
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tilrettelegge for framtidige nceringsarealer. De vil deretter gi Riser kommune en
tilbakemelding.

Knutebekken:

Som pdpekt tidligere mener vi det er feil d fylle igien Knutebekken. Turveier, skogbilvei,
kulturmiljo samt at bekken er en del av det vernede Vegdrsvassdraget er viktig argumenter for
hvorfor bekken ikke bar legges i kulvert og fylles igjen. Andre lasninger md vurderes. 018/5
Vegdrsvassdraget - NVE

Massebalanse:

Risar kommune har sendt et dokument til Nye Veier/Cowi med prioriterte steder for deponi
(hast 2020). De valgte deponiomrddene til Nye Veier er ikke med i lista, og ukjent for Riser
kommune. Vi vil gjerne ha mer informasjon og dialog om dette.

Neeringsveien:

Neeringsveien er sveert viktig for Riser kommune, men handteres i egne prosesser. Risor
kommune har fatt nei fra Statsforvalter til G opprettholde Neeringsveien, men vil samarbeide
med interkommunalt planstyre med mdlsetting om at veien kan inkluderes i haringsforslaget. |
en formell haring vil saken belyses fra flere perspektiv pa en ryddig og demokratisk mdte.

Tvedestrand:

Notatet til Nye Veier om kommunevise avklaringer ble diskutert i mgte 3. februar. | metet la
kommunen frem merknader til Nye Veliers notat som vi ble bedt om G oversende skriftlig.
Kommunens tilbakemelding innebcerer at det ma gjores et omfattende arbeid for Tvedestrand
kommune vil stille seg bak et forslag om d legge planen ut pd hering.

Her kommer en oppsummering av tilbakemeldingene vdre.

1. Alternative traseer.
Generelt har Nye Veier gjort vurderinger av alternativene som oppfattes som
ufordelaktige i forhold til kommunens forslag. Dette er uheldig siden man pa den maten
ikke far sett tilstrekkelig pd traseer som til slutt vil kunne gi en bedre veglinje enn
dagens forslag. Eksempler pa at vare forslag ikke blir vurdert med tilstrekkelig serigsitet
er at det hevdes at vi far ddrligere massebalanse med vdre forslag, og brolengder oppgis
d veere ufordelaktig lange. Med en videre optimalisering kommunens
alternativer mener vi at ingen av disse argumentene har tung verdi.

Modalen.

| dette omrdadet har kommunen pekt pé en alternativ linje. | Nye Veiers vurdering pekes
det pd en rekke problemer med denne veglinja, som vi mener er marginale. Det gjelder
utfordringer knyttet til geoteknikk, overvannsproblematikk, naturmangfold og tekniske
anlegg. Ingen av disse punktene mener vi kan tillegges vekt av betydning, sett i forhold
til hva vi oppndr med reduserte ulemper for Modalenbygda. (Stey og landskapsvirkning)
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Okte kostnader pd 7 millioner er ogsa marginale i forhold til totalsummen i prosjektet
og da star man igjen med en vurdering av myr pa den ene siden og stey/ncerhet til 4-
felt mot boliger pd den andre siden. Stay pavirker Modalen/Noddeland med forholdsvis
mange boliger i den ene lasningen, og Lauvland i den andre hvor det bare er en bolig.
For vi kan avklare endelig trase gjennom dette omradet md vi derfor ha en bedre
utredning av disse traseene. Et viktig element her er hvilke hus som blir innlest ved de
forskjellige linjene.

Skjerkholt - Nattvann

Pa denne strekningen har kommunen pekt pd tre alternativer der det forste alternativet
sannsynligvis er det beste. Det er i hovedsak fire fordeler med dette alternativet.

1 Bedre skjerming av Skjerkholt/Lia og annen bebyggelse ved at veien blir bedre
skjermet av Sagdsen og Midtbgheia. | dag ligger veien med en dpen side mot dette
omrddet pd minimum 750 meter. Med kommunens forslag vil bare 300 meter av
traseen kaste stay mot Skjerkholt. Veien vil ogsa ligge 250 meter lenger inn i dalen, noe
som vurderes d veere klart positivt for kulturmiljeet pa Skjerkholt.

2 Pd strekningen fra Skjerkholtlonene til Lyngrothheia vil man i store deler av traseen
kunne ligge i en dal som gar fra Kraketjennhogsten til Blautmyr. Denne dalen ligger 20-
40 meter lavere i terrenget enn der foresldtt vegtrase ligger. Dette vil medfere
betydelige mindre steybelastning i nceromrddene til veien bdade i Vegdrshei og
Tvedestrand og anses som en stor fordel for omrkringliggende omrader.

3 Ved Blautmyr under Blautmyrknatten som vil veere omtrent pd det hayeste punktet pd
vegen, ligger kommunens lasning 25-30 meter lavere i terrenget enn Nye Veier sin.
Dette utgangspunktet kan fortsette enten inn i Blautmyrknatten i tunnel, eller ga rett
frem i skjcering over til Djupmyr, eller ga i tunnel under kommunegrensa og komme ut
ost for Djupmyr. Ved alle disse lasningene vil veien kunne komme ut pa ca kote 185-
190, og sadledes ligge ca 20 meter lavere i terrenget enn Nye Veier sin lesning som vi
oppfatter a ligge ca pd kote 207 nar veien kommer ut av skjeeringen nord for Nordre
Greinmyra.

I henhold til kommunedelplanen skal det utredes tunnellgsninger pd strekningen
mellom Pinesund og Skjerkholt, og vi anser at dette er et omrade som vil fungere langt
bedre med en tunnel-lasning for vilt og friluftsliv.

4 Stay mot Sandvann og friluftsomrddene er et viktig tema pd den nordre delen av
parsellen som gnskes lagt om. Ved a ligge sa lavt som kote 185-190 ved Djupmyr vil
man fd en lav veglinje som gir lite stay mot Sandvannsomradet. Det er viktig d ta med
seg den lave hayden og se pG muligheter ogsa for d senke veilinja nord i Sandvann for a
redusere stayproblemene her ogsd.
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I Nye Veiers vurdering av vart vegforslag har man ogsd her lagt vekt pd forhold som
ikke gir et riktig bilde av de to traseene.

Nye Veier hevdet i matet at veien ikke kunne ligge i faresonen til hayspentlinja siden
dette ville bli sveert kostnadskrevende. Det ble ogsa vist kart som viste at eksempellinja
[ utenfor faresonen. Dette stemmer ikke. Tvert i mot er det slik at sprengingsarbeidene
ved en optimalisert variant av vadr veglinje kan legges utenfor faresonen, mens man kan
legge veien tett pG hayspenten med en ren fyllingsvei, som ikke gir ekstra kostnader.
Det kan lages en fyllingsvei sammenhengende i dalen med lav veglinje og lite stay fra
Krdketjennhogsten til Blautmyr.

I Nye Veiers alternativ vil det veere betydelige sprengingsarbeider pa strekningen fra
skjcering ved Hogstene til nord for Nordre Greinmyra der man ligger mindre enn 100
meter fra hayspenten. | modellen som er vist knyttet til vdre forslag til veglesning har
Nye Veier ikke sett pG muligheten for G la de delene av veien som gdr i fylling ligge inne
i faresonen. Dette innebcerer blant annet at veglesningen i modellen far en lite
tiltalende utforming. (Her papekes det at kommunen ikke kjenner til hvor stor faresone
for hayspent av denne typen er, men modellen ser ut til G bruke 100 meter. Uansett vil
deler av Nye Veier sitt anlegg ligge i faresonen, mens vdrt forslag vil kunne bygges
uten/minimal sprenging i faresonen.) Her er med andre ord bdde gkonomiske fordeler,
stayfordeler og man far samlet store tekniske inngrep pa en bedre mdte enn Nye Veiers
forslag.

Nye Veier hevder at kommunens lasning krever 300 meter bro mens dagens bro bare er
180 meter. | modellen er Nye Veiers bro ca 215 meter. Ved en optimalisering av
kommunens veglinje ser det ut til at man ogsd her vil kunne komme ned mot 200-225
meters bro, avhengig av hvor mye man ensker G utfordre naturverdiene langs et vernet
vassdrag. Var vurdering er at den brolasningen som Nye Veier presenterer i notatet kun
tar skonomiske hensyn uten hensyn til kantsoner langs et vernet vassdrag. Vi tror derfor
at ogsd Nye Veiers losning vil bli lengre enn de oppgir i notatet, pG grunn av at man ma
ta hensyn til miljo i sterre grad enn det Nye Veier gnsker.

Skissen under viser et eksempel pd en brolengde pd 225 meter i kommunens lasning.
Her kommer du godt pa land pd begge sider med god avstand til kantsoner i
vassdraget. Terrenget er slik at sa fort du kommer pd land vil du ga inn i skjeering som
skjermer mot Skjerkholt pG begge sidene av vassdraget.
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Sagdsen
Sagasen _

Videre peker Nye Veier pa forhold som vi mener er mindre viktige, og som kan loses ved
god prosjektering. Det pekes blant annet pa at det er starre konflikt med naturverdier
ved Skjerkholtlonene, samtidig som man ikke nevner at dagens linje krysser miljefigur
ved Kraketjenn. De har ogsa lagt betydelig vekt pa stey ved Skjerkholtlonene som etter
vdr mening har klart mindre verdi enn kulturmiljeet pG Skjerkholt.

Kommunens konklusjon pd dette er at det er rom for optimalisering av kommunens
forslag til veglinjer, og at veglinjene gjennom kommunen ma avklares for det er
hensiktsmessig a jobbe med detaljer. Kommunen kan ikke godta et planforslag som ikke
er tilstrekkelig utredet for @ finne de beste losningene.

2. Friluftsliv
De viktige friluftsomrddene ved Sandvann er ikke tilstrekkelig hensyntatt i Nye Veiers
forslag til lesning. Kommunen mener fremdeles det ma gjennomfares et prosjekt der
man kan gjennomfere kompenserende tiltak for friluftslivet. Det gjelder spesielt at
Sandvannshytta mister sin verdi som turmadl, men det mad ogsa gjeres ytterligere tiltak.
Vegen griper inn i et spesielt fint og attraktivt friluftsomrdde som er preget av skrinn
furuskog som gir en dpenhet og liten grad av gjengroing i kombinasjon med spennende
vassdragsnatur som man ikke finner andre steder i kommunen.
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Slik Nye Veiers forslag na foreligger er ikke dette tilstrekkelig til G kunne vedta en
reguleringsplan for omradet. Det ma foretas kompenserende tiltak i langt sterre grad
enn det som ligger i forslag til tiltak fra Nye Veiers side.

3. Vilt
I dokumentet til Nye Veier pekes det pd flere forskjellige forhold for de konkluderer
blant annet med at Akershus-rapporten ikke gir signifikante svar, og at de derfor bruker
mindre viltpassasjer enn det som anbefales ( denne rapporten. Her er det grunn til
pdpeke at dette er den eneste vitenskapelige rapporten med en viss tyngde som er laget
i forhold til viltets bruk av viltpassasjer knyttet til 4 felts motorveier i Norge.

| stedet ensker Nye Veier G bruke skjematiske passasjer med prinsipp om at
bredde/lengde skal vaere minimum 0,8 og dpenhetsindeks pa 2,5. Hvilke vitenskapelige
metoder som er brukt for G komme frem til disse tallene opplyses ikke.

Nye Veier har i notatet laget en tabell som viser hvor vilt skal passere som henviser til
peelenr som ikke gir noe mening, og det er derfor vanskelig G forstd denne tabellen.
Viltkrysningene har fatt navn som gjer at man til en viss grad kan finne frem, men det
er vanskelig G se om det legges opp til viltkrysning pa begge sider av en bro etc med
mindre man har mer ngyaktig informasjon.

Pa generelt grunnlag mener kommunen at vi har et stort ansvar som planmyndighet i
forhold til G ta hayde for at viltunderganger er store nok, og at de i et 50 drs perspektiv
ma ta hayde for utvidet bruk. Det kan veere at man fdr flere turgaere, mer behov for
veier, kystjernbane som gdelegger noen av undergangene med mer. | tillegg til dette vet
vi sveert lite om hjortens bruk av viltpassasjer knyttet til 4-felts motorveier. Hjorten har
starre tendenser til trekk en elg, og er ogsa generelt mer forsiktig. Det er derfor trolig at
hjorten vil vaeere mer skeptisk til bruk av viltpassasjer enn elg, noe som innebeerer at det
er riktig a ha sterre viltpassasjer enn det som foreslds av Nye Veier.

Usikkerhet omkring utbygging vil alltid veere en joker i forhold til viltpassassjer. Vi ser at
det allerede nd er press knyttet til utbygging pa strekningen Arendal-Tvedestrand, noe
som underbygger behovet for tilstrekkelig antall med store og gode viltpassasjer, siden
man ma pdregne at i et langsiktig perspektiv vil noen forsvinne og noen vil fd redusert
verd..

Vi er derfor sveert skeptisk til minimumslesninger, og generelle losninger. Kommunen
har tidligere gitt beskjed om at alle viltpassasjene ma vises i forhold til de lasningene
som er valgt i reguleringsplan. Hvis det blir behov for endringer kan man ta dette som
mindre endringer ndr detaljprosjekteringen kommer i gang hvis dette gir like gode eller
bedre losninger for viltet.
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4. Verna vassdrag
I henhold til retningslinjer for verna vassdrag skal kommunen serge for at all
planlegging knyttet til verna vassdrag skal ivareta naturverdiene langs vassdraget. |
notatet er det vist et forslag til en brolasning som ikke er i trdd med statlige
retningslinjer pd dette omrddet.
Kommunen har en forventning om at hensyn til verna vassdrag og vassdrag generelt
blir synliggjort i planforslaget giennom bestemmelser som ivaretar hensynene som de
statlige retningslinjene krever.

5. Lokalveier
I notatet er det vist lasninger som er lite tilfredsstillende for lokalveinettet ved Remyr.
Disse skissene er blitt vist en gang for i et felles mate med fylkesmann/fylkeskommune,
og de ble da utsatt for omfattende kritikk. Vi vil derfor foresla at det blir gjennomfort et
felles mate med fylkeskommunen som vil eie det meste av vegnettet som na planlegges.
Det er vanskelig G se at kommunen kan anbefale at losningen som na foreligger kan
sendes ut pa hering fer man har kommet frem til en omforent lesning med
fylkeskommunen.

6.3.Presentasjon fra IKP-styrets femte arbeidsmgte

Presentasjonen ble holdt i IKP-styrets femte arbeidsmate 14. april 2021. Matet ble avholdt pd
Teams.

fl
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N NyeVeier

Samhandling E18 Tvedestrand — Bamble
Arbeidsmgate 5

Dagsorden N

Falge opp vedtak i IKP-styret 17. februar 2027:

«Pa neste arbeidsmete i styret bes Nye Veier legge fram mete- og framdriftsplan som sikrer godt samarbeid
med kommunene, fylkeskommuner og Statsforvaltere. | perioden fram til planforslaget legges ut pa haring
legges det opp til ukentlige arbeidsmater mellom styret og Nye Veier»

r\ NyeVeier

Status

Per Kristian Lunden, styreleder interkommunalt plansamarbeid E18
Derdal-Grimstad
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Hvordan gjer vi dette i dag? N

+ Oppsummering av dialogmeter med statsforvalter, kommunene og evrige myndigheter
+ Oppsummering av arbeidet med ikke-prissatte hensyn og avbatende tiltak

+ Gjennomgang av kommunenes samlede innspill - utsjekk

« Videre framdrift

N NyeVeiar

Faglige anbefalinger og oppsummering av
dialogmgater

Johan Arnt Vatnan, utbyggingsdirekter, Nye Veier

Faglige anbefalinger og oppsummering av dialogmeater N

+ Oppsummering av dialogmeter med statsforvalter

+ De samlede faglige anbefalingene

+ Gjennomgang av det planfaglige bakgrunnsmateriale

GIERSTAD
iy

VEGARSHE

BAMELE

8l

L]
P TVEDESTRAND s .

\l Nereier mv&l I Side 52 av 64



N NyeVeier

Status dialogmgter

Stian Blindheim, planprosessleder, Nye Veier

Status dialogmeter N
+ Kommunene
* Fylkeskommunene
+ Har gjennom samhandling kommet fremt til enighet i de aller fleste innspillene
R~

FAGRAPPORT TEMA
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Utredning av bru-og tunnellgsninger som skadereduserende tiltak; N
KDP bestemmelse 5.11

{«Pa strekningen Skorstal — Tvedestrand skal biant annet muligheter for bru- og tunnellesninger utredes som
skadereduserende tiltak, s=erlig med tanke pa naturmilje og friluftslive).

+ Det utarbeides en egen oppsummering for & dok itere hvordan b

1 er ivaretatt | planprosessenog |
planmaterialet.

* | oppsummeringen vurderes de forskjellige alternativene og det redegjeres for konkrete avbetende filtak.
« Virkningsgraden av de forskjellige alternativene for tema naturmangfold og friluftsliv dokumenteres.
= Forelapig disposisjon
« Bakgrunn
+ Hensikt og metodikk
= V72
= Ikke-prissatte tema
« Sammenstilling av virkningsgrad (aksediagram mm)
« Silingsprosess ifbm reguleringsplan

Delstrekninger B el e
Konfliktkart o e
« Skadereduserende filtak =
« Samfunnsgkonomisk analyse ® b
@
©

Utredninger N

Rapporter og dokumentasjon som utarbeides

S A e » Fagrapport geoteknkk - utredning av sickerhet | X 1e9ngen ‘i“f“‘af'"- ::"':"‘"95"“-
= Reguleringsbesternmelser - pr kommune mot kvikkleireskred LT rkr\_sll(kcu:r‘:nng_ TESUELED:
= Plankart pr. kommune +  Fagrapport geoteknikk 5 ;:!‘ = 2 o 'rd el S
= Planprogram = Fagrapport skredfarekartiegging . o i) er‘lngr;;!bg;m dﬂ —
= ROS-analyse = Fagrapportvurdering berghkvalitst . D;tp:ummz:ngsm :V knlse
= Fagrapport kulturary = Fagrapportingeniergeologi _ Dan::PDﬂlt_gmnmg\ e“r;s: e,
= Fagrapport naturmangfold = Fagrapport hydrologi =i ppOr 3 E“‘J“ AL thg 1 et
= Fagrapport frilufisliv/ by- og bygdeliv «  Fagrapportvann, avlop og overvann . Ra : Léd ta’b'l'let’ Al t'tp‘llj kL, legg
= Fagrapport naturressurser = Fagrapport estetisk oppfalgingsplan z Mppo; amt:.n o la” veclegg ul plan
= Fagrapport landskapsbilde = Fagrapportkonstruksjoner . Masselorv_a _!xlsp nl -
= Fagrapport matjordplan = Fagrapportelektro asselagrgng QT Ao
= Fagrappart prissatte virkninger = Fagrapport anleggsgjennomfaring : Masselagr!m;- zg I.(’L‘I“I‘urarv old
« Fagrapport klimagassbudsjett = Medvirkning barn og unge- ing ia f 5 i
+  Fagrapport lokal og regional utvikling = Myroppsummeringsnotat i Masse:agr{ng- KU Friluftsliv/ by- og bygdeliv
= Fagrapport luftkvalitet «  Miljeprogram (YM-plan) _ Masselagr_mg- 53 !\Iaﬂ;.lr.ressur_lsfr
« Fagrapport potensiell +  Doku sjon CEEQUAL Opp x
bergarter miligindikatorer * W-tegninger
= Fagrapportstoy = Overvakingsprogram vannresipisnter- hehov
= Fagrapport trafikale virkninger avklares
= Fagrapport kallektiv = Utslippstiliatelse for byggeplan
= Fagrapport forprosjekt veigeametn = Saeknad - fylling i vann og vassdrag

r\ NyeVeier

Gjennomgang av ikke-prissatte tema

Kristian de Lange, prosjektleder, COW/
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Generelt om arbeidet N

+ Det er gjennomfart et sveert omfattende Ikke-prissatte tema i prosjektet:

tverrfaglig arbeid med a utrede traseer og linjer. + Laridskng

Ambisjonen har vaert & jobbe frem l@sninger med
minst mulig konflikt for alle temaene, bade
prissatte og ikke-prissatte tema * Naturressurser

+ Naturmangfold

+ Digital samhandlingsplattform har gjort arbeidet * Kulturarv

effektivt og alternativene er behandlet grundig - Friluftsliv, by- og bygdeliv

lobbet mye med & dokumentere hvilke alternativ
man har jobbet med slik at man kan ga tilbake
ved behov + Stay

= Ytre milie og klima

+ Det produseres i tillegg en rekke 8
illustrasjonsmodeller. Lettere & vise hvordan det
faktisk blir

Samt Ceequa

Landskap N

+ Arbeidet mye med a bevare
landskapet mest mulig

+ Justert veilinjer for at den skal
innordne seg landskapet

* Hullvann:

+ KDP-linja I& heyt céy
eksponert mot landskapet.
Justert ned for & minimere
eksponeringen

+ Utvikler en estetisk
oppfelgingsplan
+ Viktig for at bygget anlegg
blir i trad med intensjonene
+ Gir feringer for behandling
av terreng, vegetasjon,
materialbruk i veianlegg,
brulgsninger mm
Er basert pa Nye Veiers
estetiske veileder

ekl

Naturmangfold - vilt N

Viltpassasjer er en del av selve tiltaket, og ikke et
skaderedusende tiltak. Det betyr at vilthensyn blir
ivaretatt fra starten av arbeidet.

Har jobbet mye med krysningslesninger for &
fremme bevegelse for viltet

Stort fokus pa vegetasjon og terrengutforming,
Skal se ut som det har veert der tidligere. Dette
fremmer bevegelse for viltet.
« Gjelder ogsa i anleggsfasen
+ Vegetasjon viktig naer vann da pattedyr trekker
hit. Vegetasjon skal bevares.
* Revegetering sa raskt som mulig der
eksisterende vegetasjon ma fiernes

Viltfaglig kempetanse videreferes til
prosjekteringsfase og ved utferelse av anleggstiltak
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N

Vurdering viltpassasjer og flerfunksjonelle krysninger

Planlagt 11 viltpassasjer

I tillegg 17 flerfunksjonelle passasjer for vilt og
mennesker

Lokalisert slik at de jvaretar de vante trekkrutene,

Variasjon i avstand av krysning i omrader uten trekkruter

Unnga avbatende tiltak som endrer atferdsmanster

Egnet vegetasjon og terreng for & ivareta fauna pd mest
mulig skansom og naturlig mate

Naturmangfold evrig

« Omfattende forundersgkelser med heyt detaljniva
sammenlignet med erfaringer fra tidligere
prosjekter.

- Kartlagt og supplert tidligere kartlegging for &
verifisere funn.

+ Omfattende geologisk og geoteknisk pravetaking.
Naturmangfold sentral del av arbeidet:

« Alle steder for borrehull er vurdert pa forhand
for & oppna minst mulig pavirkning pa
naturtyper og natursammenheng

« Naturkyndig hoggeteam vurderte fysisk alle
veier til borrehull | forkant av borreteamet,
Hoagging har vaert gjort etter instruks med
lzpende dialog

+ Jobbet systematisk med linjer for & unngd inngrep i
naturamrader, vassdrag og myrer. De av slike
omrader fleste er unngatt 1 forslag til linje

Naturressurser [

« Sikre den kommersielle delen av skogs- og
landsbruksomradene

« Kartlagt alle omradene det er behov for nye
traktor- og skogsbilveier

Histuiaderyrimn

« Sikre fortsatt adkomst til landbruks- og skogsareal
+ Weiene som blir fleret erstattes
= Skogsbilvei ved Hullvann i Kragers kommune

« Boligvei ved Nattvann er lagt inn. Sikrer
fortsatt gardsdrift

[ Brynemo, Kragers. Sikret ackomst til eksisterende veger/drifteveger langs |
tiltaket.
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Kulturarv N

+ KDP-linjen tar godt vare pa
kulturminnene

+ Likevel behov for justering langs noen
linjer. F.eks.

+ Veien flyttet lengre fra Plassen
gard og Gjerdegardene. Det
gamle krysset nedgraderes

+ Ved Sannidal unngdr man a bruke
Krokenveien hvor den
verneverdige kirken, gardene og
veifarene ligger

« Lille @sterhalt er reddet og
kulturlandskapet mer bevart enn i
KDP

Tistaforte gbrder og ]

Friluftsliv, by- og bygdeliv N

« Det er bruken av omridet og hvordan man kemmer seq dit
som viktig

+ Jobbet systematisk med a flytte linjen bort fra der folk bor

« Jobbet tett med blant annet kulturminner for a ivareta flere
verdier

« Bevaring og ombygging av kulturminnet Postveien
bidrar til turveiene og attraktiviteten

- Omrade ved Abel skole tas i bruk for ny veil. Samtidig legges
ny vei lengre vekk fra skolen, samt at det etableres en bedre
sykkelvel og ny gang og sykkelvei opp mot krysset. Nye
turlayper skal etableres.

Legge til rette for at passasjerkan brukes gjennom
anleggsfasen

+  Omfattende medvirkning
= Medvirkning for barn og unge avdekket feks. at

omradet ved Tangen ble brukt i langt starre utstrekning,
Har bidratt til at det er foreslatt gang- og sykkelvei her

[Fesveenved e |

Ytre miljg/YM og klima N

+ Blitt mindre arealbruksendring som falge av ny
vei pga mindre endringer enn eksempellinja
+ Arbeid med kartlegging av forurenset og
syreholdige bergarter.
* Gjennomfart supplerende kartlegging og
pravetaking.
* Plan for deponering og handtering av
forurenset masse
+ Kartlegging og dybdemaling av myr
« Spesifikk beregning av dybder for hver myr
istedenfor gjennomsnittsmal som gjeres i
stor grad i dag
* Mer korrekt beregning av hvor mye CO,
hver myr inneholder

Pravetaking i myr: Dypere myrer har hayere verdi og kan slippe ut
mer €O
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N

Ceequal

+ Ceequal er et sertifiseringsverktay.

+ Ma dokumentere alle deler av prosessen ®
+ Bevisstgjer egen kunnskap og erfaring
« Stimulerer til helhetlig tekning

+ Gjelder ogsa for anleggs- og driftsfasen

+ Forplikter Nye Veier i de neste fasene. dEhVErEd by =

« Krav ma tas inn i kontrakt med leveranderer
+ Bidrar ogsa til at man tenker annerledes og ser flere
sammenhenger
+ Fér bl.a poeng for mindre utslipp fra myr og mindre
tap av viktig natur
+ Lysforurening ved Ridesenter farte til justering av
plassering av lys
Oker basrekraften i prosjektene
+ Gjenbruk av vei har skt i prosjektet. Dette gjelder
feks. @sterholt og Brokelandsheia
+ Toveiskommunikasjon mellom alle parter. | prosjektet er

det gjennomfert omfattende medvirkning bla ovenfor
barn og unge

Stay

+ Samarbeidet naert med friluftsliv, by- og bygdeliv
samt naturmangfold:

+ Mellom100 og 200 hus er "flyttet” ut fra gul
og red sone ift. KDP. Bidratt til bedre
stayforhold i naermiljeet

« Steyforhold for steyfelsomme dyrearter

Sentralt staytiltak a justere veilinja. Lav linje gir
generelt sett mindre stay:
+ Bakkevannet: Linja er bade flyttet lengre bort
og lavere i terrenget. Dette bidrar til redusert
stay

Det er lagt inn opsjoner hvor det er mulig a legge
inn stayvoll | plandokumentet. Dette gir
entreprenaren fleksibilitet og handlingsrom,
samtidig som prosjektet angir hvor masser kan ;
plasseres, ref. pyramide for handtering av masser ; R A
Bakkevann: My linje i lesningsforslag i 2060

Utkvitterte tema - kommunegjennomgang

Stian Blindheim, planprosessleder, Nye Veier
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Oppsummering N

* Har gjennom samhandling kammet fremt til enighet i de aller fleste innspillene
* Kommunene har bidratt til gode forbedringer og optimaliseringer
+ Dette gjelder spesielt:

* Kryssl@sninger

« Justering av viltpassasjer

+ Gang- og sykkelveier

+ Traseer (Linjer)

* lustering av byggegrenser

= Det settes av areal til massehdndtering pa flere av omradene kommunene har bedt om og sem gir mulighet
for entreprenaren til benytte disse arealene*

o
Heae

L

Bamble kommune N

+ Omklassifiere vei, og bruke veiskulder til
gs-vei pa flere steder pa dagens E18

+ Innarbeidet generelle arealformal som
grunnlag for senere utarbeidelse av
trafikkplan

Sikret brul@sning i plankartet

Viltpassasjer utformet i henhold til norm

+ Vannkvalitet forringes midlertidig i
anleggsfasen. YM-plan og
planbestemmelser utarbeidet

+ Bvrige detaltilpasninger

Kragerg kommune N

Enkelte av innspillene blir delvis
innarbeidet i planforslaget (stayvoller
mm)

Oppdatert kunnskap ligger til grunn i
alt arbeidet som gjennomfares

Lasning for Fikkjebakke innarbeides i
planforslaget

Optimalisert lasning for Gjerdemyra
med lokalveger innarbeides i
planforslaget
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Gjerstad kommune N

+ Det legges inn to lesninger for
stigningsforhold. Valg av prinsipp ma
avklares gjennom prosess

Mulige deponiomrader legges inn i
planforslaget

* Lasning for Brokelandsheia innarbeides i
planforslaget, inkl gs-vei og pakobling
lokalvei

Fjellskjaering reduseres ved
Brokelandsheia. Steysonekart oppdateres

+ NV aksepterer a bidra til at skolen far nye
omrader for uteaktivitet. Nytt omrade
etableres ved Skarkfjell.

Hensyn til vilt/friluft blir ivaretatt
gjennom forslag til lesning. Intensjonen i
innspillet om tunnel blir ivaretatt i
lesningsforslaget

Risgr kommune N

+ Steysonekart er lagt inn

+ Ny lesning for Risarkrysset er
lagt frem i dialogmete. Med
noen fa justeringer er det na en
omforent l@sning

(]

+ Dialog om massehandtering

+ Naeringsveien handteres i egen
prosess

Vegarshei kommune N

Eksja — Skjerkholt: Foreslatte
skadereduserende tiltak, steyvoller
eller stayskjerm legges inn i
planforslaget. Ny beregning for
st@ysone gjennomfares, Omfang
avklares pa grunnlag av dette

@vrige innspillene handler i hovedsak
om tunnel som skadereduserende
tiltak.

Hensyn til vilt/friluft blir ivaretatt
gjennom forslag til lasning.
Intensjonen i innspillet om tunnel blir
ivaretatt i lesningsforslaget

Risarkrysset er tilpasset for a gi en
god lesning for reisende med
kollektivtransport til og fra Vegarshei.
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Tvedestrand kommune N

+ Lesningsforslaget er vesentlig
forbedret mht. heyde og fyllinger
i forhold til KDP-linja

+ Mulighet for steyvoller Skjerkholt-
Savvann.

* Friluftsliv

+ Midler til Sandvannomradet
avsettes

+ Hensyn til vilt/friluft blir ivaretatt
gjennom forslag til l@sning.

+ Intensjonen i innspillet om tunnel
blir ivaretatt i lasningsforslaget

N NyeVeiar

Veien videre

Per Kristian Lunden, styreleder interkommunalt plansamarbeid E18 Derdal-
Grimstad

r\\J NyeVeier

Kommunenes samlede innspill - sjekkliste
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Bamble kommune — avklarte innspill N

Innspill Kommentar

sed omkdassifi

Kragerg kommune — avklarte innspill N

. Kommentar

Innaibeides delvis | plandakument

1 plandokum:

Kragere kommune — avklarte innspill N

Innspill Kommentar

inger s tik orientaring
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Gjerstad kommune — avklarte innspill N

Innspill Kommentar

Temamaste om wilt

Risgr kommune - avklarte innspill N

Innspill Kommentar

og utvalgte deponiomrader

Inkludering av Naringsvelen thatingsforsta

Vegarshei kommune — avklarte innspill N

Innspill Kommentar

Bedre steysituasjon for Eksja

rekvann

erhaltheia
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Tvedestrand kommune — avklarte innspill N

Innspill Kommentar

ifisering | tillagg

7. Utrykte vedlegg
7.1.Presentasjoner fra februar
7.2.Presentasjonene fra IKP-styrets arbeidsmgter nr. 1, 2, 3 og 4

7.3.Referat fra dialogmgter
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