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Trafikksikkerhetsplanen for 2023-2033 er en rullering av forrige trafikksikkerhetsplan fra 2016.
Planen skal rulleres hvert 4. ar.

Oppdragsgiver har veert Bamble kommune ved Nils Aage Tangvald. Oppdragsleder for
Asplan Viak AS har veert Ole Thorleif Bommen.

| planarbeidet har det deltatt personer fra ulike virksomheter i Bamble kommune, blant annet
enhet Oppvekst og Samfunn.

Nils Aage Tangvald Enhet Samfunn, oppdragsgivers representant
Thorbjgrn Huru Enhet Samfunn
Andre Lindkjen Olsen Enhet Samfunn
@yvind S. Hansen Enhet Oppvekst

Jarand Braathen Johnsen Enhet Oppvekst
Ole Thorleif Bommen Asplan Viak as, oppdragsleder

Knut Einar Ekmann Asplan Viak as, gruppeleder Samferdsel
Infrastruktur, Skien

Det har ogsa veert bidrag fra Vestfold og Telemark fylkeskommune i arbeidet med planen.
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1. HVORFOR TRENGER BAMBLE KOMMUNE EN TRAFIKKSIKKERHETSPLAN?

Nullvisjonen er retningsgivende for trafikksikkerhetsarbeidet nasjonalt. Det er en visjon om et
vegsystem som ikke farer til dad eller livsvarige skader. Det innebeerer at vi skal forebygge tap av
liv og helse ved a begrense skadene i de ulykkene vi ikke klarer & forhindre.

Bamble kommune har et ansvar for at alle kommunens innbyggere faler seg trygge nar de ferdes
langs vegene i kommunen. Det betyr at Bamble kommune ma ta ansvar for at det kommunale
vegnettet er trafikksikkert, og formidle informasjon om utrygge og farlige punkt pa riks- og
fylkesvegnettet til Statens vegvesen og Vestfold og Telemark fylkeskommune.

Fylkeskommunen bevilger penger til trafikksikkerhetstiltak, og Fylkets trafikksikkerhetsutvalg i
Vestfold og Telemark — FTU, fordeler tilskudd til kommunene med bakgrunn i innkomne
segknader. Fordeling av trafikksikkerhetsmidler forutsetter at kommunen selv ma dekke minst 40
% av kostnaden til tiltakene det sgkes om trafikksikkerhetsmidler til. Kommunen ma ha en
oppdatert TS-plan for & sgke om gkonomisk statte til TS-tiltak.

1.1 Tiltak finansiert med tilskudd fra Aksjon Skoleveg/Trafikksikkerhetsordningen

Bamble kommune har benyttet seg av Aksjon Skolevegmidler fra 1982, da denne ordningen ble
innfart. | forbindelse med innfgring av 6-aringer pa skole ble det i 1994 nedsatt en komité som
fikk til oppgave a se pa skolevegene pa nytt.

Tildeling av drift- og investeringsmidler skjer fra 2020 fra VTFKs Trafikksikkerhetsordning.
Siden 1994 har kommunen fatt tilskudd fra Aksjon Skoleveg for felgende prosjekter:

o 1994 og 1995 Gang- og sykkelveg ved Rugtvedt skole

e 1997 Fortau forbi Stathelle og adkomstveg med parkering ved Ranholt skole, etappe 1
o 1998 Ny adkomstveg med parkering ved Ranholt skole, etappe 2 og ny
parkeringsplass ved Rugtvedt skole

1999 Stathelle barneskole, omlegging av eksisterende gang- og sykkelveg
2001 Stathelle barneskole, ny adkomst med parkering, etappe 1

2002 Stathelle barneskole, ny adkomst med parkering, etappe 2

2003 Stathelle barneskole, sluttfgring av kryss med fv. 352, etappe 3

2004 Opprusting av Nysteinvegen, Wissestad og fortau pa Herre

2005 Langesund barneskole, ny adkomst med parkering, etappe 1

2006 Langesund barneskole, ny adkomst med parkering, etappe 2

2007 Fortau Banevegen — fv. 3350 fra Halen gard til Lilletorvet

2008 Fortau pa gstsiden av Brugata fra Rema 1000 til Panorama pa Stathelle.
2009 Fortau Hellestvedtveien til Herre kirke og videre til Herre eldresenter, del 1
2010 Fortau Hellestvedtveien fram til Herre Eldresenter, del 2

2011 Ingen gjennomfgrte tiltak

2012 Fortau Bambleveien Lilletorvet — Parkveien

2013 Gang- og sykkelveg Stoa.

2014 Kryss og Gs-veg Tgnderveien

2014 Skoleplass ved Rugtvedt og Ranholt skoler

2014 Intensivbelysning av gangfelt ved Lilletorvet

2015 Fortau Omborgsnesveien, etappe 1

2016 Fortau Omborgsnesveien etappe 2

2018 Av og pastigning Uksodden barnehage og Sundby barnehage

2019 Fortau Rgnholtveien

2021 Parkeringsplass, av- og pastigning Lyngbakken barnehage
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e 2022 Forberedende arbeider med reguleringsplan for gs-veg Grasmyrtoppen —
Stathelle barneskole

| tillegg til Trafikksikkerhetsordningen har Statens vegvesen «Tilskuddsordningen il
trafikksikre skoleveger og naermiljg» Frist for & sgke pa midler er rundt 1. oktober aret for
gjennomfgring. Link til sgknaden:

Swgknad om tilskudd til tryggere skoleveier og neermiljg (veqvesen.no)

1.2 TS-tiltak som er finansiert pa andre mater

| perioden har det ogsa blitt gjennomfart prosjekter finansiert pa andre mater listet opp i tidligere
TS-plan, blant annet:

Fortau Wrights gate nord og syd

Fortau Kjgnngyaveien

Fartsreduserende tiltak ved Herre skole,

Fortau Ringveien fra gangbru ned til Rafnesveien,

Gang- og sykkelvei Furukollen til bussholdeplass Sundby,
Parkeringsplasser ved Ranholt skole, Rugtvedt skole og Herre skole
Fortau Findalskleiva og @vre Nustadvei.

Fartsreduserende tiltak i boligfelt.

Klipping av vegetasjon i siktsoner.

1.3 Bamble kommunes arbeid med holdningsskapende arbeid

Siden siste revisjon av Trafikksikkerhetsplanen ble Bamble kommune godkjent som Trafikksikker
kommune i 2019. Hvordan kommunen arbeider og skal arbeide med holdningsskapende arbeid i
arene framover er blant annet beskrevet i kapittel 8.2 Trafikksikker kommune.


https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/fokusomrader/trafikksikkerhet/soknad-om-tilskudd-til-trafikksikre-skoleveier-og-narmiljo-2023.pdf
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2. ORGANISERING AV OG FREMDRIFT | PLANARBEIDET
2.1 Organisering og framdrift

Rulleringsarbeidet er gjennomfgrt i samarbeid med Bamble kommune ved Nils Aage Tangvald og
Andre Lindkjen Olsen og Asplan Viak ved Ole Thorleif Bommen.

Underveis i planarbeidet ble planforslaget sendt pa hgring til sentrale hgringsinstanser.
Haringsinstansene er listet opp under. Planen ble oversendt 20.10.2021 med frist 15.11.2021.
Det kom svar fra 5 av instansene. Svarene ligger vedlagt planen. De fleste av innspillene er
innarbeidet i planforslaget.

Statsforvalter

Vestfold og Telemark Fylkeskommune
Oppvekst Bamble kommune

BKFU — Bamble kommunale foreldreutvalg
Folkehelsekoordinator

Politi

Statens vegvesen

Trygg Trafikk

Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU)

2.2 Vedtak i kommunestyret

Forslag til trafikksikkerhetsplan ble behandlet i formannskapsmete den 01.12.2022. Planen ble
sendt pa hgring med haringsfrist 25.02.2023. Trafikksikkerhetsplanen blir endelig behandlet i
kommunestyret 7.september 2023.

2.2.1 Innspill etter offentlig hering

Innspill fra fagetatene er i stor grad innarbeidet i revidert TS-plan

Innspill Fra Merknad
1 Vestfold Telemark Fylkeskommune, Team | stor grad fulgt opp i revidert plan
trafikksikkerhet og miljgvennlig transport, (se vedlegg)
Forvaltningsseksjonen
2 Statsforvalteren i Vestfold og Telemark Ingen uttalelse avgitt
3 Statens vegvesen | stor grad fulgt opp i revidert plan
(se vedlegg)
4 Privat innspill fra Erling Gammeltvedt Svares ut i saksframlegget (se
vedlegg)

Alle hgringsinnspill er lagt ved trafikksikkerhetsplanen.
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3. MAL FOR TRAFIKKSIKKERHET

3.1 Nasjonal transportplan 2014-2023
| kapittel om Transportsikkerhet, i Nasjonal transportplan 2014-2023 (Visjon om null drepte eller
hardt skadde i transportsektoren) star det at Regjeringen vil:

o Halvere antall drepte og hardt skadde i veitrafikken innen 2024.
Til tross for en betydelig reduksjon i antall alvorlige trafikkulykker de siste arene utgjer
antall drepte og hardt skadde i veitrafikken fremdeles et alvorlig samfunnsproblem.
Regjeringen mener derfor det er ngdvendig med en kraftig satsing pa trafikksikkerhet, og
vil:

o sikre et fortsatt hayt niva pa fereropplaeringen

e arbeide videre for & ke overholdelse av fartsgrenser, fremme gkt og riktig bruk av bilbelte
og forhindre ruspavirket kjoring

e intensivere arbeidet med & sikre veinettet og bedre trafikkmiljoet for gaende, syklende og
kollektivreisende

e intensivere og malrette kontrollvirksomheten, spesielt overfor tunge kjoretay
o tilrettelegge for @kt bruk av teknologi som bidrar til trafikksikkerhet

o viderefgre utviklingen av tiltak overfor hgyrisikogrupper i trafikken

o viderefgre kunnskapsgrunnlaget innen trafikksikkerhet

o forebygge ulykker med barn og unge

Om gaende og syklende star det blant annet i NTP:

Bedre trafikkmiljoet for gaende, syklende og kollektivreisende

Regjeringen vil gke innsatsen for & tilpasse veinettet slik at gdende og syklende kan ferdes
sikkert. Et sammenhengende hovedveinett for sykkeltrafikk med sikre krysningspunkter vil veere
et viktig bidrag for & redusere ulykkesrisikoen for syklende. Regjeringen vil i planperioden
vektlegge tilrettelegging av riksveistrekninger for gaende og syklende. | tillegg vil det gjennom
helhetlige bymiljgavtaler bli tilrettelagt for syklende pa enkelte riksveier og pa fylkeskommunale
og kommunale veier gjennom fylkeskommunene og kommunenes prioriteringer. Godt utbygde
gang- og sykkelveianlegg gir bedre framkommelighet og mindre ulykkesrisiko for gaende og
syklende. Ulykkesrisikoen for gadende og syklende vil ogsa bli redusert gjennom tiltak for &
redusere fartsnivaet pa veiene, ved utbedring, drift og vedlikehold av sykkelveier, etablering av
planskilte krysningspunkter og sikring av gangfelt, samt ved tiltak for et universelt utformet
trafikkmiljg.

Regjeringen vil prioritere gode Igsninger for kollektivreisende gjennom 4 tilrettelegge for
trafikksikre atkomster til og fra holdeplasser og knutepunkt. Arbeidet med & oppgradere
holdeplasser og kollektivknutepunkt til & bli universelt utformet vil bidra til et sikrere oppholdsareal
for kollektivreisende.

Regjeringen vil vurdere tiltak for & bedre samspillet mellom de ulike trafikantgruppene og dermed
redusere antall ulykker med gaende og syklende. Formalet er & gjgre det attraktivt & ga og sykle
for & gke andelen gaende og syklende. Da ma det tilrettelegges for et sikkert trafikkmiljg.
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3.2 Regional plan for Samordnet areal og transportplan for Grenland

De fire grenlandskommunene har arbeidet sammen med fylkeskommunen for & lage en
samordnet plan for areal og transport i Grenland.

Malet er at planen skal gjgre regionen til et attraktivt sted a bo, arbeide og leve. Planen ble
vedtatt av fylkestinget 17 juni 2014 og gjelder frem til 2025.

Visjonen i regional plan for samordna areal og transport i Grenland er fglgende:

«l 2025 er Grenland et tyngdepunkt for befolkningsutvikling og naeringsutvikling ser-vest for Oslo.
Pa grunn av spennende jobbmuligheter og gode bo- og bykvaliteter velger folk fra hele landet &
flytte til Grenland».

Grenland er den sjuende stgrste byregionen i Norge og omfatter kommunene Skien, Porsgrunn,
Bamble og Siljan. Den regionale planen skal gjgre Grenland til et attraktivt sted a bo, arbeide og
leve. Planarbeidet er gjennomfgrt innenfor organiseringa av Bystrategi Grenland, med deltagelse
fra Statens vegvesen, Jernbaneverket

| 2022 skjedde det 363 personskadeulykker i Vestfold og Telemark. Trenden er synkende fra
2013.

Antall personskadeulykker siste 10 ar
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Det er flest utforkjgringsulykker. Deretter kommer pakjaring samme kjareretning, motsatt
kjgreretning og kryssende kjgreretning. De fleste ulykkene skjer pa fylkesveinettet.

Nar det gjelder antall drepte og hardt skadde er det flest i ulykkestypen utforkjgringer og motsatt
kjgreretninger (mateulykker).
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Ulykkestall fra Vestfold og Telemark for 2022

Ulykkestyper

Sum
personskadeulykker

Antall drepte

Antall hardt skadde

Antall lettere skadde

Sum personskader

Samme
kigreretning
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7
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Motsatt
kigreretning

57

3

20
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Kryssende
kjgreretning
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Fotgjenger/aken
de

32

(]

24

32

Utforkjering

120

113

138

Andre ulykker

22

20

25

Ukjent

0

(=11 1R

0

Sum

363

e
[

434

507

3.3 Bamble kommunes mal for infrastruktur 2013-2025

| kommuneplanens samfunnsdel med arealstrategier 2013-2025 star det under kap. 4.4

Infrastruktur blant annet dette:

Utfordring:
Styrke transportmuligheten langs hovedveinettet og bedre det helhetlige tilbud til gaende
og syklende i kommunen.

Mal:
Et trygt og effektivt veinett for myke trafikanter og ke prosentandel gaende og syklende.
@kt kollektivandel i henhold til regionale mal

Strategier og tiltak:

Gjennomfare tiltak i «Plan for hovedveinett for sykkeltrafikk i Bamble» og «Plan for myke
trafikanter i Grenland»

Veere padriver for a fa etablert fv. 353 (Gassveien) Rugtvedt — Surtebogen, fv. 3360 Feset
— Valle, og bedre forbindelse E18 — Ferjeterminal, og for bedre vedlikehold langs
hovedveinettet.

3.4 Mal med trafikksikkerhetsplanen

Bamble kommunestyre vedtok hagsten 2021 Kommuneplanens samfunnsdel. Kommuneplanens
samfunnsdel er kommunens gverste styringsdokument. Planen har et langsiktig perspektiv og
strekker seg frem til 2040. Gjennom samfunnsdelen er det vedtatt at Bamble skal veere attraktiv,
inkluderende og Klima- og miljgvennlig kommune. For & na méalene om et attraktivt, inkluderende
og klima- og miljgvennlig Bamble, ma kommunen utvikles baerekraftig. FNs beerekraftsmal er
grunnleggende for en baerekraftig utvikling.

Trafikksikkerhetsarbeidet er viktig for 8 nd kommunens malsetninger. Flere av FNs baerekraftsmal
kan direkte relateres til trafikksikkerhetsarbeidet.

GOD HELSE 06

1 STOPPE
LIVSKVALITET

KLIMAENDRINGENE
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Ved a styrke tilbudet til gaende og syklende vil det vaere enklere a flytte trafikanter fra bil til
gange, sykle og kollektiv. Pa den maten vil et aktivt trafikksikkerhetsarbeid bidra til bedre klima,
miljg og attraktivitet for kommunen.

Visjon
Ingen drepte eller alvorlige skadde i trafikken i Bamble kommune og mest mulig helsefremmende
og miljgvennlig veisystem. Kommunens hovedvisjon i trafikksikkerhetsarbeid bygger pa
nullvisjonen i Nasjonal Transportplan:

o Transporten skal ikke fare til dad, livstruende skader eller varig helsetap

¢ Nullvisjonen forutsetter ny mentalitet og tenkemate

e Visjonen krever at trafikantene endrer holdninger og far dypere forstaelse for

trafikksikkerhet

Effektmal
o Bedre sikkerheten ved skoler, barnehager og i neermiljgene.
e Gjennomfare ikke-fysiske tiltak for & informere trafikantene, gke trafikkforstaelsen og bidra
til trafikksikker atferd.
e Gjennomfgare tiltak for & redusere ulykkenes alvorlighetsgrad.
o Bedre forholdene for myke trafikanter.

Resultatmal
o Utarbeide handlingsplaner som beskriver aktuelle tiltak og prioritering av disse.
e Utarbeide kommunale prosedyrer som sgrger for a ta hensyn til trafikksikkerhet i det
daglige arbeidet.

Gkonomi

Bamble kommune drifter ca. 106km med kommunal veg. Til dette bevilges det en arlig ramme pa
ca. 10,9 MNOK (2021). Noe som gir en driftskostnad pa ca. 103 000 kroner pr km vei. De starste
utgiftspostene i driftsregnskapet, i tillegg til lann, dreier seg om kostnader til drift og vedlikehold
av veilys, vintervedlikehold og entreprengrtjenester innenfor reparasjon og vedlikehold. Det har i
flere ar veert vanskelig a drive et baerekraftig vedlikehold av veinettet og samtidig klare
budsjettene. Dette har resultert i overforbruk som har mattet dekkes inn fra andre omrader.

Nar det gjelder investeringer sa bevilges det arlig 4,0MNOK til investeringer i vei og
trafikksikkerhet. Dette er en investeringsramme som blir bevilget over kommunens budsjett. Dette
er midler som fordeles ut pa relevante prosjekter. Prosjekter som i stor grad dreier som
trafikksikkerhet. Blant annet kommunens del av Trafikksikkerhetsordningen, investeringer i veilys
anlegg osv. Investeringsrammen dekker ogsa kommunens behov for utskifting av maskiner og
utstyr. Maskiner og utstyr som benyttes til veivedlikehold.

Dersom det fattes politiske vedtak om stgrre eller mellomstore G/S- og veiprosjekter ma det
derfor ogsa felge med midler i vedtaket.
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4. VIKTIGE AKTORER | TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET

4.1 Vestfold og Telemark fylkeskommune - Trafikksikkerhetsutvalget i
Fylkeskommune (FTU)

Vestfold og Telemark fylkeskommune har som eier av fylkesveiene ansvaret for at

trafikksikkerheten ivaretas pa disse veiene. Fylkeskommunen har ogsa ansvaret for & samordne

alt trafikksikkerhetsarbeidet i fylket. Dette ansvaret er delegert til Fylkets trafikksikkerhetsutvalg

(FTU) som bestar av 5 politikere og flere radgivende medlemmer.

4.2 Statens vegvesen

Statens vegvesen registrerer trafikantatferd, gir rettledning/informasjon og gjennomfgrer
kjgretaykontroll, farerpragver og tilsyn med trafikkskolene.

Fra 1. juni 2007 er vegvesenet gjennom ny skiltforskrift gitt vedtaksmyndighet pa mange skilt
ogsa for kommunale veier. Dette gjelder alle forbudsskilt med unntak av fartsgrense, alle
pabudsskilt og de fleste opplysningsskilt med unntak av bl.a. gangfelt, mgteplass, blindvei,
sammenfletting, kjgrefeltinndeling og gatetun.

Ellers driver Statens vegvesen med faglig radgiving og deltar til en viss grad i trafikkoppleering i
videregaende skole.

4.3 Politiet

Politiet utfarer kontroll og overvaking av bade kjgretay, trafikk og trafikanter. Ut over dette driver
politiet med informasjon og forebyggende arbeid i skoler, barnehager og organisasjoner. De gir
radgivning til kommunen i sparsmal knyttet til trafikksikkerhet, reguleringer og skilting. Politiet
utfgrer ogsa datainnsamling ved trafikkulykker.

4.4 Kommunene

Kommunene har et stort og allsidig ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet innenfor helse og
oppleering (barnehage og grunnskole) samt planlegging, drift og vedlikehold av det kommunale
veinettet. Fordi det er en naer sammenheng mellom transportomfanget og tallet pa ulykker er
arealplanleggingen i et langsiktig perspektiv kanskje det viktigste virkemiddelet kommunen rar
over i trafikksikkerhetsarbeidet.

4.5 Trygg Trafikk

Trygg Trafikk er ansvarlig for a koordinere frivillige organisasjoners trafikksikkerhetsarbeid. Trygg
Trafikk arbeider primeert med informasjon og opplaering (utvikling og distribusjon av
opplaeringsmateriell), men engasjerer seg ogsa i forhold til lovverket — for eksempel for a fa
lavere fartsgrenser, bilbeltepabud i buss, pabud om sykkelhjelm og lovfestet rett til trygg skolevei.

4.6 Innbyggere

«Trafikksikkerhet — ditt ansvar» henviser til at alle innbyggere i kommunen er viktige aktarer i
trafikksikkerhetsarbeidet.

4.7 Andre viktige aktorer

e NAF

NMCU (MC-forum Telemark)
Forsikringsbransjen
Trafikkskolene
Transportnaeringen
Fylkeslegen

Statsforvalter

Media

Andre interesseorganisasjoner
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5. GENERELT OM TRAFIKKULYKKER

5.1 Trafikkulykker og samfunnsgkonomiske konsekvenser

| veitrafikkloven er en trafikkulykke definert som et uhell der minst ett kjgretgy er innblandet.
Kjeoretay omfatter i denne sammenheng bade motoriserte kjeretay og sykkel. Uhell hvor bare
fotgjenger er innblandet, for eksempel en fallulykke, regnes ikke som trafikkulykke.

Ulykker som medfarer personskade, skal rapporteres til politiet. Veitrafikkloven §12.3 lyder slik:”
Har trafikkuhell medfert dad eller skade pa en person, og skaden ikke er ubetydelig, skal de som
er innblandet i uhellet sarge for at politiet snarest mulig blir underrettet om uhellet”. Disse
ulykkene blir omtalt som politirapporterte personskadeulykker (PPU).

| snitt siste 5 ar er det registrert 99 drepte 606 hardt skadde i trafikkulykker. For gvrig registreres
det mellom 11.000-13.000 personskader i trafikken, dette er tilfeller meldt til politiet. Det virkelig
antall skader er imidlertid langt hgyere. Basert pa registreringer av skader pa sykehus, hvor blant
annet eneulykker pa sykkel inngar, blir om lag 35.000-37.000 mennesker skadet i
rapporteringspliktige ulykker. For alle rapporteringspliktige ulykker er rapporteringsgraden til
politiet beregnet til ca 33%. Rapporteringsgraden varierer sterkt bade i forhold til om motorisert
kjgretagy er innblandet og om skadegraden. Ulykker der motorisert kjgretay er innblandet har en
rapporteringsgrad pa ca 45-50%, mens kun 1-5% av eneulykkene pa sykkel blir rapportert.
Dgadsulykker og ulykker med alvorlig skade har hgy rapporteringsgrad, mens ulykker med kun
lettere skader har lav rapporteringsgrad.

Trafikkulykker har store skonomiske konsekvenser for samfunnet. | tillegg medfarer
trafikkulykkene store lidelser for de involverte og pargrende. Nedenfor er en oversikt over hvilke
kostnader som er beregnet for et skadetilfelle i trafikken, og hvilke kostnader samfunnet sparer
ved a unnga skader i trafikken. Kostnadene omfatter realgkonomiske kostnader
(administrasjonskostnader, produksjonsbortfall, materielle kostnader og medisinske kostnader)
og velferdstap.

Skadegrad Kostnad per tilfell

(kpi. justerte 2016 tall)
Et dgdsfall 36 600 000,-
Meget alvorlig skadd 32 800 000,-
Alvorlig skade 11 600 000,-
Lettere skadd 885 000,-
Materiell skade 46 000,-

Kilde: Handbok V712 Konsekvensanalyser, Vegdirektoratet 2018
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5.2 Ulykkessituasjonen i Bamble de siste 10 arene

Ulykkesstatistikken er hentet data fra ulykkes registeret til Statens vegvesen. Tabellen under
viser antall ulykker med drepte og skadde i veitrafikken i Bamble kommune i siste 10-ars periode.

Alle ulykkestall er hentet fra Statens vegvesen sin database (https:/trine.atlas.vegvesen.no)

Ulykker
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Figur 2. Antall ulykker fordelt pé lettere skadd, hardt skadd og drepte i Bamble i perioden 2011 til 2021

I en 10 ars periode har det skjedd 255 ulykker pa veinettet i Bamble av disse er 225 ulykker med
«lettere skadd» og 30 ulykker med «hardt skadd/drept».

Flest ulykker skjedde det i 2011 med 48 ulykker. Gjennomsnittlig antall ulykker for de 5 fgrste
arene i perioden (2011-2015) er 32.

Tilsvarende tall for siste 5-arsperiode (2016-2021) er 16. | grove trekk kan en derfor konkludere
med en synkende og positiv tendens. 8 av ulykkene i 10-arperioden var dgdsulykker.


https://trine.atlas.vegvesen.no/
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Figur 3. Viser ulykker fordelt i Bamble kommune i perioden 2011 - 2021

Ulykkene fordeler seg ut over store deler av kommunen, men det er en konsentrasjon pa
Rugtvedt og langs Sundbyveien fra Sundby til Hekkensmyr. Dette er steder/strekninger med
hgyere trafikkbelastning enn mange andre steder i kommunen.
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5.3 Utrygghetspunkt

Med utrygghetspunkt menes et punkt eller strekning der noen faler det utrygt eller farlig,
uavhengig om det har inntruffet noen ulykker pa dette stedet. Typisk et sted der folk er redde for
at det skal skje en ulykke en dag.

Den aller beste maten for a kartlegge disse utrygghetspunktene pa var a henvende seg til
grupper som er lokalkjente rundt i kommunen. For & fange opp dette er det i forbindelse med
tidligere TS-planer gjennomfert sparreundersakelse i barnehager, barne- og ungdomsskoler og
foresatte som del av grunnlaget i trafikksikkerhetsarbeidet.

Bamble kommune har 11 barnehager, seks kommunale og fem private.

Bamble-skolen bestar av 6 skoler, hvorav 5 barneskoler og en ungdomsskole.

Hvordan skoler og barnehager vil jobbe med kartlegging og videre oppfelging av
trafikksikkerhetsarbeidet er beskrevet i kapittel 8.2 Trafikksikker kommune.

| et perspektiv over 10 ar er det Findal som utpeker seg som saerlig farlig skolevei. Dette vil endre
seg etter utbygging av fv. 353 «Gassveien».
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6. VEISYSTEM OG TRAFIKKULYKKER | BAMBLE
6.1 Veisystemet

Trafikkmengder og lengde for veinettet i Bamble er hentet fra Statens vegvesen sine offisielle tall.

Vei nr. | Strekning Lengde | Arsdegn- Merknader
(km) trafikk
(ADT, kjt/d) "
E18 Grenlandsbrua — Kragerg grense ca. 21 12000
Rv. 354 | Rugtvedt - Breviksbrua 2,5 7000
Fv. 352 |Sundbyveien 6,8 11800 | Hayest ved
Hekkensmyr
Fv. 353 |Herreveien 14,8 4300
Fv. 363 |Rugtvedt - Dgrdal ca. 14 4500 | Ved Bamble kirke
Fv. 363 |Dgrdal — Askeklova 6,0 1800
Fv. 3350 | Stathelle — Lilletorvet 5,6 2700 | Hagyest ved
Stathelle
Fv. 3352 | Sundby — Ris 4,2 1600
Fv. 3354 | Rugtvedt — Krabbergdstrand 2,3 900
Fv. 3356 | Bamble krk - Findal x fv. 353 8,2 400
Fv. 3358 | Hgen x fv. 3356 — Skaudalen 52 200
Fv. 3360 | Aby x gamle E18 — Feset 18,4 2000 | Hayest Aby — Valle
Fv. 3362 | Fossing — x fv. 3360 57 250
Fv. 3364 | Gradalen — Rgrholt brygge 8,7 150
Kv. Kommunale veier 106,0 Samlet lengde
Sum 229,4

Gjennom endringer i forvaltningsformen i 2010 og etter ny E18, er status for veinettet i Bamble
kommune fglgende:

e 44 % av veiene er kommunale veier
e 10 % er europavei / riksvei
o 46 % er fylkesveier

Det er ca 20 km gang- og sykkelveier langs offentlig veinett i Bamble kommune. Det betyr at det
finnes et gang- og sykkelveitilbud langs ca 11 % av det offentlige veinettet i kommunen.

| tillegg til gang- og sykkelveier er det bygd ca 3 km fortau langs fv. 3350 Stathelle — Lilletorvet og
langs fv. 352 i Langesund.

1Arsdogntrafikk, forkortet ADT, er i prinsippet summen av antall kjgretay som passerer et punkt
pa en vegstrekning (for begge retninger sammenlagt) giennom aret, dividert pa arets dager, altsa
et giennomsnittstall for daglig trafikkmengde.


https://no.wikipedia.org/wiki/Kj%C3%B8ret%C3%B8y
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6.2 Utbyggingsmenster og arealbruk

Det bor pr. andre kvartal 2021 14.110 personer i Bamble kommune. 64 % av befolkningen bor i
de sammenvokste tettstedene Stathelle og Langesund, lengst gst i kommunen. 10% av
befolkningen bor i tettstedet Herre.

Videre arealutvikling og fortetting langs bybandet er av vesentlig betydning for blant annet
transportbehov, trafikksikkerhet og milja.

| Areal- og transportplan for Grenland (ATP-Grenland) er det nedfelt retningslinjer som sier at
70% av boligutviklingen skal skje mindre enn 800 meter fra metrolinjene. Dette har sin klare
visjon om at biltrafikken skal begrenses.

Hovedmal
o Befolkningsvekst skal skapes ved a velge Igsninger som sikrer attraktivitet for bedrifter,
beboere og besgkende
o Beerekraft skal skapes ved a velge areal- og transportlasninger som fremmer miljgvennlig
transport, trafikksikkerhet, god folkehelse og god samfunnsgkonomi

Strategier
For & na malene om a utvikle en attraktiv og beerekraftig region er felgende strategier valgt:
tilrettelegge for utbygging i bysentrene
e Hayere arealutnyttelse innenfor bybandet1
Utnytte elvas attraksjonskraft
Attraktive bo-omrader
Konsentrasjon av handel
Et effektivt transportsystem
Bedre kollektivtilbud
Tilrettelegging for gaende og syklende
Helhetlig parkeringspolitikk
Elbil og annen miljgvennlig transport skal bli en viktig transportform innen 2025

Microsoft Word - Planbeskivelse (bamble.kommune.no)

atp-grenland-2014-2025.pdf (vtfk.no)



https://www.bamble.kommune.no/contentassets/178ca79337854faaaa88e16430b401bd/01.-planbeskivelse.pdf
https://www.vtfk.no/globalassets/episerver-forms/samferdsel/styringsdokumenter/atp-grenland-2014-2025.pdf
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Figur 4. Omrader og befolkning i Bamble kommune
6.3 Klimautfordringer

| forslag til planprogram for Kommunedelplan for klima og energi 2022 — 2031, Bamble kommune
star det:

Arbeidet med klimatilpasning skal bidra til at samfunnet blir bedre rustet til &8 mate
klimaendringene. Kommunen ma gjennom tiltak begrense risiko, sérbarhet og ulemper, samt dra
nytte av eventuelle fordeler som falge av endringer i klimaet. Klimaendringer vil pavirke natur og
samfunn bade pa kort og lang sikt, og det er derfor viktig at kommunen tar hensyn til dette i sin
rolle som areal- og samfunnsutvikler.

https://www.bamble.kommune.no/status-planer/kunngjoringvarsel-om-oppstart/varsel-om-
oppstart-av-planarbeid-og-forslag-til-planprogram-for-kommunedelplan-for-klima-og-enerqi-2022-
2031/



https://www.bamble.kommune.no/status-planer/kunngjoringvarsel-om-oppstart/varsel-om-oppstart-av-planarbeid-og-forslag-til-planprogram-for-kommunedelplan-for-klima-og-energi-2022-2031/
https://www.bamble.kommune.no/status-planer/kunngjoringvarsel-om-oppstart/varsel-om-oppstart-av-planarbeid-og-forslag-til-planprogram-for-kommunedelplan-for-klima-og-energi-2022-2031/
https://www.bamble.kommune.no/status-planer/kunngjoringvarsel-om-oppstart/varsel-om-oppstart-av-planarbeid-og-forslag-til-planprogram-for-kommunedelplan-for-klima-og-energi-2022-2031/
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Endringene i klimaet gir grunn til & gke noen sikkerhetsmarginer ogsa for trafikksikkerhetstiltak.
Det vises til Klimaloven (2018), Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og
klimatilpasning (Kgl. Res. 28. sept. 2018), samt Klimatilpasning i Norge, Stortingsmelding 33
(2012-2013).

Transportsystemet er sarbart for et klima i endring. Klimaprognosene for denne delen av fylket
viser sannsynlighet for kraftigere styrtregn og ekt arsnedbgr. Dette vil utfordre dreneringa av
vegene. Faren for flom over bil- og g/s-veger gker. Dermed gker ogsa faren for trafikkulykker.
Ved planlegging av fysiske tiltak er det grunn til & legge vekt pa klimaframskrivingene.
Klimaprofilen for Telemark (2017) gir grunn til & legge inn klimapaslag ved beregninger. Dette bar
legges til grunn i trafikksikringsplanen for planlegging av fysiske tiltak pa vegnettet, s som g/s-
veger, utbedring av bilveier og vegkryss, fartsdempende tiltak m.m. Slike planer bgr ta hensyn til
a holde vannveier apne for a redusere faren for trafikkulykker og for & unnga at infrastrukturen blir
skadd ved flom og erosjon. Dette gjelder ved planlegging av stikkrenner, bruer og andre
vassdragstiltak.

Tilrettelegging for alternativ transport og gange som trafikksikkerhetstiltak, kan ogsa godskrives
som tiltak som motvirker gkende utslipp av klimagasser i kommunens klimaregnskap.

6.4 Gvrige tiltak som vil pavirke veisystem og trafikksikkerhet i Bamble

| planperioden kan fglgende utbedrings- og vedlikeholdsprosjekter pavirke veisystem og
trafikksikkerhet i kommunen.

e Nye E18 gjennom Bamble

Ny E18 Rugtvedt — Dgrdal er ferdig bygget og apnet i august 2019. Ny 4-feltsvei med midtdeler
og uten myke trafikanter er en mer trafikksikker vei enn gamle E18. Gamle E18 bestar, men med
mye lavere trafikkmengde. Tidligere (fra 2005-2014) var det en overrepresentasjon av de
politiregistrerte ulykkene som skjedde pa E18. 10% av det offentlige veinettet var E18, meni 10-
arsperioden 2005-2014 hadde E18 30% av totalt antall ulykker i kommunen. Det er sannsynlig at
ny E18 vil ha stor effekt pa ulykkestallene. Hvor stor effekt og nedgang i ulykkene ser man farst
ved neste rullering av trafikksikkerhetsplanen, da ulykkesstatistikken bgr males over en lengre
tidsperiode.

e Gammel E18 gjennom Bamble — sideveismidler

Som del av prosjektet ny E18, ligger det ogsa inne et delprosjekt «sideveismidler» med tiltak for
gaende og syklende langs gamle E18 (na fv. 363) pa strekningen. Mange av tiltakene er
trafikksikkerhetstiltak. Dette arbeidet er ikke sluttfgrt, men i kombinasjon med en lavere
trafikkmengde er det sannsynlig at dette vil fa en effekt og bidra positivt i forhold til
trafikksikkerheten. Reguleringsplan for GS-veg langs gamle E18 fra Grindebakken til Aby
forventes vedtatt av Bamble kommunestyre desember 2022.

e  Fv. 353 Herreveien («Gassveieny»)

Ny og omlagt fv. 353 Herreveien (Gassveien) er vedtatt, etter planen skal entreprenar
kontraheres i farste halvar 2023 og oppstart bygging andre halvar 2023. | gst vil den koples mot
rundkjering ved E18 pa Rugtvedt, og ga rett vestover mot Findal-krysset og Surtebogen. Dette vil
fa ned trafikkmengden gjennom Rugtvedt og bidra til tryggere skolevei og lette inn/-utkjgring for
eiendommer som har direkteadkomst til Herreveien. Videre vestover fra Findal-krysset vil
«Gassveien» fa bedre kurvatur, bedre kryss, bedre sikt og bli neermest fri for avkjersler. Dagens
Herreveien vil fungere som adkomstvei til eiendommer, bl.a. til bebyggelsen i Burvall. Videre vil
myke trafikanter fa et tryggere og bedre forhold langs dagens Herreveien nar denne i fremtiden
vil fremsta som nedklassifisert vei/gs-vei.
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6.5 Nye fremkomstmidler

Flere nye fremkomstmidler har kommet pa markedet de siste arene, sparkesykler, el-
sparkesykler, hoverboards og el-sykler m.m. Disse var i liten grad regulert. 15 juni 2022 ble det
innfart flere endringer i vegtrafikkloven som regulerer disse type kjgretgy. Her er endringene:

e Den alminnelige promillegrensen pa 0,2 skal gjelde ogsa for ruspavirket kjgring med
sma elektriske kjoretay.

o Sma elektriske kjoretay omklassifiseres fra "sykkel" til "motorvogn”.
e Aldersgrense pa minst 12 ar.

e Péabud om bruk av hjelm for barn under 15 ar.

Videre skal falgende forhold utredes og hares, og sa langt mulig veere avklart for
reglene trer i kraft:

e Forslag om forbud mot bruk pa fortau, men ikke pa gang- og sykkelveier, og en mulig
hayere aldersgrense som en folge av dette.

e Forslag om at kjgretayene skal omfattes av bilansvarsloven

e Formildende regler for tap av farerrett ved ruspévirket kjoring, tilsvarende de vi har for
moped. For gvrig legges gjeldende regler for sanksjonering av ruspavirket kjaring til
grunn.

Hentet fra: www.regjeringen.no

«Aktsomhetspragrafen» i vegtrafikkloven gjelder for alle trafikanter og sier: «Enhver skal ferdes
hensynsfullt og vaere aktpagivende og varsom sa det ikke kan oppsta fare eller voldes skade og
slik at annen trafikk ungdig blir hindret eller forstyrret.»

Pa omrader hvor det er mange gaende, skal all annen lovlig ferdsel skje i gangfart.

Intensjonen bak dette er god, men respekten er lav. Mange hevder at regelverket bgr klargjares
tydeligere og har utfordret Statens vegvesen pa dette.

Det er mange utfordringer knyttet til mikromobilitet. P& sikt vil samarbeid med barneskoler,
ungdomskoler og videregaende skoler om holdninger for hvordan man skal ta hensyn til
hverandre i trafikken veere til stor hjelp.

6.6 Andre trafikantgrupper

6.6.1 Hest i trafikken

Dette avsnittet er tatt med i TS plan fordi det bergrer hestetrafikk pa vare kommunale veier, fortau
og GS-veier.

Trafikk med hest i utmark ser vi ikke som en del av TS plan, men hgrer sammen med friluftsliv,
idrett og sports - utgvelse. Innenfor kulturbegrepet.

| trafikken

Nar du rir, kjgrer eller leier en hest i trafikken, regnes rytter og hesten som et kjgretay.
Trafikkreglene sier:

«Reglene om trafikk med kjaretay gjelder sa langt de passer ogsa for rytter og for den som farer
ride-, laste- eller trekkdyr eller farer eller driver husdyr.»

Bestemmelsene i trafikkreglene innebaerer blant annet at det er forbudt for rytter/kusk & benytte
gangvei, fortau eller gangbane, sykkelvei eller sykkelbane, dersom ikke annet er bestemt. Det vil
si at rytter og hest skal bruke veibanen pa offentlig vei. Dette er regelverk som kommunen ikke
har myndighet til & dispensere.
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| Utmark

Lov om friluftslivet og ferdsel med hest i utmark:

Du kan, med noen forbehold, ri og ferdes med ridehest og klgvhest i utmark.

| naturen gjelder lov om friluftslivet. Her finner vi blant annet allemannsretten. Denne retten gir
enhver tilgang til a ferdes i utmark, sa sant de tar tilstrekkelig hensyn til naturen og andre brukere
av denne (friluftsloven paragraf 2). Dette gjelder ogsa nar vi rir eller kigvjer med hest. Det du skal
veere oppmerksom pa, er at hesten er et stort og tungt dyr som setter igjen mer spor i naturen
enn for eksempel et menneske til fots. Det er derfor viktig & huske pa at vi ma ta hensyn nar vi
ferdes i skog og fiell. Pass pa at du ferdes langs stier, veier og i terreng som taler ferdsel med
hest.
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7. SAERLIG FARLIG ELLER VANSKELIG SKOLEVEI

Bamble kommune har et hgyt antall kommunale skyssvedtak grunnet seerlig trafikkfarlig skolevei.
De siste arene er det gjort store endringer i trafikkmansteret i kommunen med blant annet
etablering av ny E18 som 4-feltsvei. Apning av ny ungdomsskole pa Grasmyr hgsten 2021 vil
ogsa endre trafikkmgnsteret knyttet til skole. Begrepet «seerlig farlig eller vanskelig skolevei» vil
pa grunn av disse endringene forandre seg over tid, og ma revurderes etter behov.

Opplaeringsloven § 7-1 farste ledd sier at elever som har seerlig farlig eller vanskelig skolevei
har rett til gratis skyss uten hensyn til veilengden.

Utdanningsdirektoratet presiserer videre fglgende om hva som er en «seerlig farleg eller
vanskeleg» skolevei.

Barn som oppholder seg i trafikken vil alltid veere utsatt for en viss fare, og det kan ofte veere
vanskelig for barn a forholde seg til trafikk. For a fa rett til gratis skoleskyss ma det foreligge en
«seerlig risiko». Dette betyr at trafikkutfordringene pa veien er stgrre enn det kan forventes at
eleven mestrer.

Ved vurderingen av om veien er «seerlig farleg eller vanskeleg», ma det gjeres en objektiv og en
subjektiv vurdering.

o Objektiv vurdering: Kartlegge alle relevante forhold ved veien og trafikkforholdene og
vurdere om dette er «seerlig farlig eller vanskelig»

e Subjektiv vurdering: Vurdere om den enkelte eleven har forutsetninger for & ta seg
forsvarlig frem i det aktuelle trafikkbildet.

Momenter i den objektive vurderingen:

Momenter som kan veere aktuelle i denne vurderingen er bl.a. fartsgrense, trafikktetthet,
tilrettelegging for fotgjengere, bredde pa veien, sikt, gangfelt, belysning og veikryss.

Det er viktig & huske pa at veiforholdene kan endre seg i ulike arstider (lys/sikt, fare og bragyting).
Dette kan fare til at en elev far en farlig eller vanskelig skolevei deler av aret.

Selv om den korteste veien til skolen er farlig eller vanskelig, kan det vaere andre veier som ikke
er farlige/vanskelige og som heller ikke gjar at skoleveien blir sa lang at den utlgser rett til skyss.
Kommunen kan ogsa velge a sette inn andre tiltak, f.eks. tilsyn, som gjar at veien ikke vil veere
seerlig farlig eller vanskelig.

Momenter i den subjektive vurderingen:

Barnets alder, utvikling, syn og harsel er eksempler pa momenter som kan vaere sentrale i denne
vurderingen.

Det vises ellers til linkene:

Seerliq farliq eller vanskeliq skolevei » Tryqq Trafikk

og saksgang ved sgknad om skyss pga. seerlig farlig eller vanskelig skolevei

1a - Saksgang ved sgknad om skyss pga saerliq farlig eller vanskeliq skolevei » Tryqq Trafikk



https://www.tryggtrafikk.no/opplaering/skole/skoleveien/saerlig-farlig-skolevei/
https://www.tryggtrafikk.no/opplaering/skole/skoleveien/saerlig-farlig-skolevei/saksgang/
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8. HANDLINGSPLAN
8.1 Adferds- og holdningsskapende tiltak

En stor del av kommunens adferds- og holdningsskapende arbeid utfgres i barnehager og skoler.
Laereplanene inkluderer moduler vedrgrende trafikkoppleering pa de ulike nivaer.

En del informasjonstiltak kan Bamble kommune gjgre innenfor gjeldende budsjettrammer, f. eks
formidle trafikksikkerhetstips pa sine internettsider (det kan veere & opplyse om” grunneieres plikt
til & opprettholde frisikt mot offentlig vei etter veilovens § 43” / lenke til tryggtrafikk.no etc.).

Kommunens satsing pa adferds- og holdningsskapende tiltak bar synliggjgres ved a sette av
arlige budsjettmidler. Dette kan apne for sma bidrag til trafikantrettede tiltak i regi av frivillige
organisasjoner/velforeninger, eller til & styrke TS-satsing i kommunens organisasjon;
helsestasjoner, barnehage, skole etc.

8.2 Trafikksikker kommune

Bamble kommune ble godkjent som trafikksikker kommune 5. mars 2019.

Malet med okt sokelys pa trafikksikkerhet er a fa et trygt lokalmiljg og

& mindre skader. Virksomhetenes lister/aktiviteter er laget som en
N\N\UNE konsekvens av dette. For & opprettholde statusen som trafikksikker

KO kommune, ma aktivitetene falges opp i praksis.

*smlsv\"\b | dette arbeidet har kommunalsjef for oppvekst, kommunens ledelse,
Teknikk og samfunnsutvikling, Kulturavdelingen, Kommunelegen og
Helsestasjonene bidratt med sine handlingsplaner.

Virksomhetene for skole og barnehage har listet opp aktiviteter tilpasset barns alder. Videre hva
som skal dokumenteres iblant annet arsplaner. Hvor/nar aktivitetene skal giennomfgres og hvem
som har ansvaret for at dette blir gjort. Den tar ogsa for seg at trafikksikkerhet er tema ogsa pa
foreldremeter/-samtaler. Dette understreker at trafikksikkerhetsarbeid er en dugnad hvor alle ma
bidra om gode resultater skal kunne oppnas. Trygg Trafikk har utgitt en veileder som omhandler
skolevei, https://www.tryggtrafikk.no/wp-content/uploads/2017/10/Farlig skolevei veileder.pdf
Pa side 18 i den omtales at trafikkoppleering for barn ma gjgres bade av kommunens (skolens)
og foreldrene, og at hovedansvaret ligger hos foreldrene. Holdningsskapende arbeid er viktig, da
fysiske trafikksikkerhetstiltak ikke er nok alene. En kan ikke bygge seg ut av alle potensielle
farlige situasjoner.

Aktiviteter fra virksomhetene skole og barnehage er listet opp under.

@vrige virksomheter i Bamble kommunens har tilsvarende lister/aktiviteter. Det er valgt a ikke &
gjenta disse pa tilsvarende mate i denne TS-planen. De er ikke uvesentlige, men det er allikevel
naturlig at hovedfokus med TS-plan legges mot myke trafikanter generelt og barn/ungdoms
skolevei spesielt.


https://www.tryggtrafikk.no/wp-content/uploads/2017/10/Farlig_skolevei_veileder.pdf
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Kriterier for barnehagene:

Trafikksikkerhet i barnehagen

Aktivitet

Dokumentasjon

Gjennomfaring

Ansvar

Barnehagens trafikkopplaering integreres som
en del av omsorgs- og oppleeringsarbeidet og
nedfelles i barnehagens arsplan.

Beskrives i starre
grad i arsplanen med
innhold og tema

Beredskapsplan
Fokusomrader pa ekskursjoner og turer

Trafikkoppleering i ferskolegruppa.

Styrere

Barnehagen stiller krav til busselskap og drosjer
om belter og trafikksikker atferd ved kjgp av

Beskrives fra
skolekontoret i

Kommunalsjef

Merkantil
transporttjenester. (De minste barna kjarer ikke | anbudspapirer erkant
buss) Drosjer ma ha med Siaferer

typegodkjente
barneseter
Barnehagens ansatte kjenner rutiner for HMS — plan Arlig giennomgang av HMS — perm, skal Styrer
handtering av uforutsette faresituasjoner og ROS — skjema signeres av alle ansatte
hendelser pa turer. Beredskapsplaner GJennomgang av HMS arbe:d og rutiner
pa personalmgter hgst og var
Barnehagen har utarbeidet rutiner for a ivareta HMS —plan Gjennomgas far ekskursjoner og turer. Styrere
sikkerheten pa turer il fots, ROS-skjema (fast agenda)
med bil eller kollektivtransport. Beredskapsplaner
NB! Typegodkjente
barneseter!
Trafikkopplaeringen i barnehagen
Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfgring Ansvar
Barna leerer trafikkregler for fotgjengere. Arsplaner Beredskapsuke, Samlingsstund Styrer
Beredskapsuke Prosjekter innenfor de ulike fagomradene
(Der det er naturlig.)
Barna laerer om bruk av sansene sine i Arsplaner Beredskapsuke Styrer
trafikken. Beredskapsuke Samlingsstund
Prosjekter innenfor de ulike fagomradene
Ekskursjoner og ellers der det er naturlig.
Barna lzerer om bruk av bilbelte, sykkelhjelm og | Arsplaner Beredskapsuke Styrer
refleks. Beredskapsuke Samlingsstund
Prosjekter innenfor de ulike fagomradene
Ekskursjoner og ellers der det er naturlig
Samarbeid mellom barnehage og hjem
Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfering Ansvar
Barnehagen har rutiner for & ivareta barnas Arsplaner Foreldremagter pa hegst og var Styrer
sikkerhet ved barnehagens Skriv til foreldre som Samarbeid med SU
parkeringsplass og port. Disse gjennomgas arlig | underskrives Personalmater
med foreldre og ansatte. . .
Hjemmesider
Foreldresamtaler
Barnehagen pavirker foreldrene til & sikre barna | Skriv om forsvarlig Foreldremgter pa hest og var Styrer

pa vei til og fra barnehagen.

sikring i forbindelse
med oppstart
(intensjonsavtale)
Vedlegg med regler
for sikring (Trygg
Trafikk)

| samarbeid med SU

Foreldresamtaler
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Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfegring Ansvar
Trafikksikkerhet og trafikkoppleering er et arlig Arsplaner Foreldremegter pa hest og var Styrer
tema pa foreldremater. Dokumentasjon i | samarbeid med SU
referater.
Kriterier for godkjenning - barnehage
Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfgring Ansvar
Skriftlig bekreftelse fra styrer pa at alle Evaluering av Ped. Team — mote Styrer
kriteriene er oppfylt arsplan Alle ansatte
Arsplan hvor trafikk er integrert Arsplan, Referater Alle Styrer
Rutiner for turer til fots, med bil eller HMS, ROS Alle ansatte Styrer
kollektivtransport Beredskap
Oversikt som viser at trafikk er et tema pa Innkalling, referat Styrer/Ped. Leder Styrer
foreldremgater
Kriterier for skolene:
Trafikk i skolen generelt
Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfaring Ansvar
Skolen gir, i samarbeid med FAU, anbefalinger Kort og tydelig Oppstart av skolearet Foreldremgater Rektor
til foresatte om elevers sykling til skolen. skriftlig anbefaling Skole/hjem - samtaler
gjennom skolens FAU
infoskriv. Ogsa med
anbefalinger fra
Trygg Trafikk,
Hjemmesider
Skolen har utarbeidet rutiner for & ivareta Infoskriv pa hast Gjennomgas fer ekskursjoner og turer. Rektor
sikkerheten pa turer til fots, pa sykkel, i bil og
fast d .
med kollektivtransport i skolens regi. HMS - planer, (fast agenda) Trinnleder
Arsplaner Personalmegter (v/behov)
Kurs «alle barn sykler» m/ Michel Fouler
ROS ) e )
(4.trinn m/repetisjon 5.trinn)
Skolen har gode rutiner for at planene blir fulgt Oppstart av skolear Rektor
av de ansatte.
Trafikkopplaeringen i skolen:
Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfaring Ansvar
Skolen har integrert trafikkopplaering i lokal Lokal Temauke, Valgfag
leereplan/ arsplan i trdad med leereplan/arsplan Besok pa NAF gvingsbane (1.kl)
Leerere
Kunnskapslgftets kompetansemal. Andre fag — kroppseving, samfunnsfag,
KRLE mfl.
Samarbeid mellom skole og hjem.
Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfaring Ansvar
Skolens laereplan for trafikk er arlig tema pa Arshjul, Referater, Foreldremgte hast Mgateleder

foreldremate.

innkalling
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Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfgring Ansvar

Foreldre blir involvert i skolens trafikksikkerhets- | Arlig sak i FAU og Arlig Rektor

arbeid for eksempel gjennom Foreldrenes SU/SMU

arbeidsutvalg (FAU). FAU-leder
Bekreftelse pa gjennomfering av trafikksikkerhetstiltak - skole

Aktivitet Dokumentasjon Gjennomfort

Arsplan hvor trafikk er integrert

Vedlagt — skolens virksomhetsplan

Rutiner for turer til fots, med sykkel, bil og kollektivtransport

Vedlagt — skolens HMS-plan

Oversikt som viser at trafikk er et tema pa foreldremater

Vedlagt — skolens virksomhetsplan

Flere av aktivitetene gjennomfgres pa foreldremeater, slik at foreldre blir mer involvert og sitt
ansvar bevisst. Som nevnt er det i Trygg Trafikks veileder for farlige skoleveier, presisert at
hovedansvaret for barns trafikkoppleering ligger hos foreldrene.

8.3 Planmessige tiltak

I motsetning til tiltak knyttet til ulykkespunkt/utrygghetspunkt gar de planmessige ut pa a finne
trafikksikre Igsninger i forkant av at problemene oppstar.

Eksempler pa tiltak er

¢ Arealplanlegging som begrenser transportbehovet. Gjennomfaring av ABC-prinsippet om
«rett virksomhet pa rett sted», med publikumsrettede virksomheter neer kollektiv-

knutepunkt.

¢ Sikre ngdvendige hensyn i reguleringsplaner; frisiktsoner, gode trafikklgsninger,
samtidighetskrav som sikrer infrastruktur for myke trafikanter.

Tiltakene forutsetter ikke kommunale budsjettmidler utover det ordineere lgnnsbudsjettet.
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9. FYSISKE TILTAK - TILTAKSPLAN

Tiltaksplan er de fysiske tiltakene som er fremkommet i planarbeidet. Tiltakene har som mal
fierne utfordrende punkter i trafikkbildet, lette og effektivisere fremkommeligheten for myke
trafikanter.

| forbindelse med Bamble kommunes eventuelle deltakelse i «Bystrategiarbeidet» i Grenland var
det foreslatt flere tiltak. Etter vedtak i Bamble kommunestyre juni 2023 om at Bamble kommune
ikke skal delta i det videre arbeid med «bystrategi» er derfor tiltaksdelen delt i to; en tiltaksdel
som gjelder kommunale veier og derfor kommunens ansvar. Tiltakene listes opp i tabell,
beskrives med enkel kartskisse og en kort beskrivelse i kap. 9.1.

Den andre delen som gjelder fylkeskommunale veier og derfor fylkeskommunens ansvar listes
opp i egen tabell i kap. 9.2. | tabellen vises ogsa tiltak foreslatt i hgringsfasen. Disse vises kun i
tabell. Andre tiltak som kommunen foreslo inn i bystrategiarbeidet vises ogsa med en enkel
beskrivelse.

9.1 Kommunale tiltak.
Gjennomfgring av tiltakene finansieres gjennom kommunal bevilgning og tilskudd fra
« Trafikksikkerhetsordningen».

| tabellen under vises aktuelle tiltak. Tiltakene beskrives naermere i de pafglgende sidene.
Tabellen danner grunnlag for kommunens mulighet til & soke om trafikksikkerhetsmidler. Dette
gjelder bade fylkeskommunen sin « Trafikksikkerhetsordningen» og Statens vegvesen sin

« Tilskuddsordning til trafikksikre skoleveger og neermiljo»

Ved sgknad om midler fra disse ordningene vil kommunen normalt kunne fa maks 60% tilskudd.
Da ma BK dekke inn min 40% av kostnaden ved tiltaket.

Tiltak side | Estimerte kostnader
(2021 tall)
1 GS vei Grasmyrtoppen — Stathelle b. skole. 29 | 4,4MNOK
2 GS vei Krabbergd — Grasmyr 30 | 4,7MNOK
3,0MNOK
3 | GS vei Skarpenord — Skjeergardshallen (Barfot) 31 | 1,2MNOK
4 GS veiffortau Langesundsveien — Kranaparken 32 | 2,3MNOK

5 GS veif/fortau Hellestvedtveien, idrettsplassen — Kongens Dam. 33 | 2,7MNOK

6 Fortau — Stadionveien 34 | 2,2MNOK
7 Fortau nedre del av Avstikkeren 35 | 1,5MNOK
8 Mindre tiltak:

GS vei:

o Auvstikkeren — Tyrsvei 36 | 0,3MNOK

e Bjgrkesnaret — til GS vei ved bussholdeplass 37 | 0,8MNOK
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Tiltak 1: GS vei Grasmyrtoppen — Stathelle barneskole.

Etablere gang- og sykkelveg langs gstsiden av fylkesvei 352 fra Sgndre Synken til Stathelle
barneskole. Bamble kommune har som fglge av reguleringsplan for Bunestoppen et ansvar for a
bygge deler av denne strekningen. | tillegg er det bevilget penger fra Trafikksikkerhetsordningen
til & bygge denne strekningen,

Tiltaket vil medfare at myke trafikanter, spesielt til Stathelle barneskole slipper a ferdes i krysset
Tenderveien/Sundbyveien.

Figur 5 Gs-veg Sandre Synken - Stathelle barneskole
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Tiltak 2: GS vei Krabbergd - Kjellestad vest — Grasmyr

Etablere gang- og sykkelvei fra Krabbergd til Grasmyr via Kjellestad vest. Dette vil veere en
kommunal GS-veg og bar bygges av kommunen i samarbeid med Trafikksikkerhetsordningen.
Tiltaket vil gi en vesentlig bedre forbindelse og kurvatur for gdende og syklende mellom
Krabbergd omradet og Grasmyr.

Figur 6.gang- og sykkelveg fra Kjellestad vest til Grasmyr.
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Tiltak 3: GS vei Skarpenord — Skjeergardshallen (Barfot)

Etablere GS vei fra Skarpenord/Stoa til Skjaergardshallen. Dette vil bli en kommunal gang- og
sykkelvei. Den vil bedre fremkommelighet og attraktivitet for lokalomradet. Tiltaket vil kunne
gjennomfgres innenfor arlig rammebevilgning forutsatt at denne er pa samme niva som 2023.

il

n

figur 7 Skarpenord - Skjaergardshallen
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Tiltak 4: GS vei / fortau Langesundsveien — Kranaparken

Etablere Igsning for myke trafikanter fra krysset Langesundsveien / Strandgata til Kranaparken.
Tiltaket er pa kommunal veg. Strekningen benyttes blant annet av myke trafikanter som skal til
Croftholmen. Det er trangt og vil vaere utfordrende a fa til en god GS-lgsning pa strekningen.
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Figur 8 GS vei / Fortau Langesundsveien - Kranaparken
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Tiltak 5: GS veil/fortau Hellestvedtveien, idrettsplassen — Kongens Dam.
Etablere lgsning for myke trafikanter fra Idrettsplassen pa Herre til Kongens dam. Tiltaket er

langs kommunal veg. Tiltaket ma sees i sammenheng med reguleringsplan for Kongens dam og
en evt. opparbeidelse etter denne planen.

Hamaren

18E

Figur 9 GS / Fortau fra Idrettsplassen til Kongens dam
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Tiltak 6: Fortau Stadionveien

Etablere fortau langsmed Stadionveien / Ekeliveien fra Langesundveien til Bunes stadion. Tiltaket
er langsmed kommunal veg. Tiltaket bgr sees i sammenheng med utbedring av vannforsyningen
i omradet. En fortaus lgsning vil bidra til en tryggere skolevei og bedre trafikksikkerheten i
forbindelse med fritidsaktiviteter ved Bunes stadion.

o P

YESE]

Figur 10 Fortau fra Langsundveien til Bunes stadion
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Tiltak 7: Fortau nedre del av Avstikkeren

Etablere fortau langsmed nedre del av Avstikkeren. Tiltaket er langsmed kommunal veg og blir en

forlengelse av eksisterende GS-lgsningen. Avstikkeren er mye benyttet vei for myke trafikanter
og fortaus Igsning vil bidra til trygge og bedre trafikksikkerheten.
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Figur 10. Fortau Avstikkeren
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Tiltak 8: Mindre tiltak

GS18 Fra Avstikkeren til Tyrs vei, snarveg

e

1 '\ .
Bamkie '
ool

Utfordringer

Det mangler en god gang-
fsykkelforbindelse mellom Tyrs vei og
Avstikkeren.

Eksisterende sti er smal og lite
fremkommelig pa vinterstid.

Gjennomfaring av tiltaket vil bedre
fremkommeligheten og gi en bedre
forbindelse mellom Tyrs vei og
Avstikkeren.

Figur12. Gs-vei Avstikkeren - Tyrsvei
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GS19 Sundby; Bjerkesnaret - holdeplass ved Fv352, sharveg

Utfordringer

Det mangler en god gang-
fsykkelvegforbindelse mellom
Sundbyfeltet og Fv.352 Bambleveien.

Eksisterende sti er smal og lite
fremkommelig pa vinterstid.

Stien er mye brukt for adkomst til
busslommene ved fylkesveien.

Gjennomfering av tiltaket vil ake
fremkommeligheten for myke
trafikanter.

Figur 13. Gs-vei Bjorkesnaret -Gs-vei ved bussholdeplass
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9.2 Fylkeskommunale tiltak.

Gjennomfgring av tiltakene og finansiering av disse ma gjennomferes av fylkeskommunen.

| tabellen under vises aktuelle tiltak.

Tiltak Merknad
Fortau Asvallstranda - Kjellestadbakken
Fortau Stathelleveien fra Baneasen til Halen gard Innspill fra VTfk
Fv.3354 sikring av Omborsnesveien bla. fortau Innspill fra VTTk
Fv.352 Siktutbedring av kulverter Innspill fra VTfk
Fv.3360 Valleveien — GS-lgsninger pa fglgende strekninger Innspill fra VTfk

o Aby — Elvikveien ca.2,1km

o Elvikveien — Batstgtangen ca.0,8km

o Batstgtangen — Finmarksasen ca.4,9km

o Finmarksasen — Grunnsundveien ca.0,4km

o Grunnsundveien — Valleveien 936 ca.1,4km

o Knatten — Regnholtveien ca.1,1km
Fv.353 Herreveien/Svanvikvegen, Strandveien — Voll GS-veg Innspill fra VTTk
ca.3,1km.
Fv.3360 Valleveien: Utbedre bussholdeplasser der det er behov. Innspill fra VTfk
Fv.353 Herreveien: Utbedre bussholdeplasser der det er behov Innspill fra VTfk

Fv.354 Nordre kryss ved Lasses — avkjgringsfelt og oppstramming
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10.VEDLEGG

10.1 Heringsinnspill fra offentlig hering februar 2023

10.1.1 Team Trafikksikkerhet og miljevennlig transport, Forvaltningsseksjonen
Noen innspill til TS-planen:
Side 21: Linken til Trygg Trafikk virker ikke, og b@r byttes ut med denne:

https://www.tryggtrafikk.no/content/uploads/2021/09/Saerlig-
farligskolevei veilder 2021 nett.pdf

Side 22: Link til siste versjon av Trygg Trafikk sin veileder som omhandler skolevei:

https://www.udir.no/regelverkstolkninger/opplaring/Skoleskyss/udir-2-2019-retten-til-
skyss1/2.-nar-har-eleven-rett-pa-skoleskyss/2.2-sarlig-farlig-eller-vanskelig-skolevei/

Side 25: «2. Gang- og sykkelvei Krabbergd — Kjellestad vest — Grasmyr»

- Dette tiltaket er ogsa beskrevet i tiltaksdelen
- Det bgr legges inn en kartskisse som viser tiltakene 2 og 3.

Side 26: Bgr ogsa ta med fortau pa strekningen langs fv. 3350 Banedsen - Krogshavn.

- Fra rundkjgringen i nord, ved badeparken, og litt sydover, finnes det per i dag fortau
og repos. Tilsvarende finnes fortau og repos fra kryss med Kongshavn i syd, og litt
nordover. Partiet i midten, hvor det ikke finnes et tilbud, utgjgr cirka 350 meter.

- Strekningen inngar i arm av rgd hovedrute i sykkelplanen (Hovedvegnett for
sykkeltrafikk i Grenland). Rgd hovedrute gar per i dag via den kommunale vegen
Stoa, hvor det finnes fortau, og videre via en tursti (svaert darlig opparbeidet) til
badeparken. Et tilbud i form av et fortau langs fylkesvegen vil veere en mer naturlig
og direktefgrt trasé for myke trafikanter pa strekningen.

- Tiltaket er meldt inn som et aktuelt tiltak i Bypakke Grenland

Side 27: | tillegg til en prioriteringsliste, bgr TS-planen inneholde en komplett liste med
oversikt over alle aktuelle TS-tiltak i Bamble kommune. Det ma finnes flere ts-utfordringer i
Bamble kommune enn de som er listet opp i hgringsutkastet. | var hgringsuttalelse i 2021
kom vi med flere innspill som burde ha blitt innarbeidet i planen, men vi kan ikke se at dette
er gjort.

Andre aktuelle tiltak som kommunen kan vurdere a legge inn i en tiltaksliste:

- Fv. 3354 Omborsnesveien:
o Fortau mellom Omborsnestunet og kryss med Gamle Omborsnesvei (ca. 70
m), etablere mgteplasser for biler, fjellsikringsarbeider, stgttemurer og
rekkverk.
- Avstikkeren: Fortau der det mangler, fra krysset med fv. 3350 - Harald Harfagres vei
15
- GS-vegen langs fv. 202 Sundbyveien: Siktutbedring i enkelte gs-kulverter.
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- Fv. 3360 Valleveien:

oAby - Elvikveien, GS-veg, ca. 2,1 km

O 0O 0 0o

Elvikveien — Batstgtangen: GS-veg/fortau, ca. 0,8 km
Batstgtangen - Finmarksasen: GS-veg/fortau, ca. 4,9 km
Finmarksasen — Grunnsundveien: GS-veg/fortau, ca. 0,4 km
Grunnsundveien - Valleveien 936: GS-veg/fortau, ca. 1,4 km

o Knatten — Rgnholtveien: GS-veg/fortau, ca. 1,1 km
- Fv. 353 Herrevegen/Svanvikvegen, Strandveien — Voll: GS-veg, ca. 3,1 km
- Fv. 3360 Valleveien: utbedre bussholdeplasser der det er behov
- Fv. 353 Herrevegen: utbedre bussholdeplasser der det er behov

Tiltak: GS vei Krabbergd — Grasmyr

- GS-vegen bgr/ma ha belysning.

- kartet som viser tiltakets trase i forhold til vegnavn bgr ligge lengere opp, rett under
oversiktskartet som viser hvor i Bamble kommune dette tiltaket er.

| oversendelsesbrevet ber Bamble kommune om en vurdering av fartsgrensen pa to fylkesveger:

- «Fv. 353 Redusert hastighet (80 km/t --> 60 km/t) pG hele strekningen Uksodden - Toppen av

Rafnesbakken»

- «Fv. 354 Redusert hastighet (70 km/t --> 60 km/t) pa strekningen Stathelle barneskole - sgrlig
utkjgring fra Bamble USK / Bamble VGS pd Grasmyr»

Fv. 353 Uksodden - Toppen av Rafnesbakken

Dette er en strekning utenfor tettbygd strgk,
der det er generell fartsgrense utenfor
tettbygd strgk som gjelder, det vil si 80 km/t.
Fartsgrensene skal gjenspeile aktivitetsnivaet
langs en veg, og retningslinjene legger derfor
stor vekt pa antall avkjgrsler langs vegen og
aktivitet av gdende og syklende. Pa
strekninger der det er mange avkjgrsler og
boliger langs vegen, kan fartsgrensen settes
ned til 60 km/t. Hele det norske
fartsgrensesystemet er basert pa at
trafikantene skal avpasse farten etter
forholdene.

Strekningen mellom Uksodden og toppen av
Rafnesbakken er ca. 2,5 km. Pa denne
strekningen er det 2 fysisk kanaliserte kryss
og 2-3 sma avkjgrsler, som er lite brukt. Det
er bade fa avkjgrsler og for liten aktivitet av
gaende og syklende til at det er grunnlag for
a sette ned fartsgrensen til 60 km/t. Det er
lite behov for a ga eller sykle langs pa
strekningen, da det finnes lokalvegnett ved

o

it

N
- s
[
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Herre som er naturlig & bruke i stedet. Gdende og syklende kan krysse fylkesveg 353 i undergang ved
krysset ved Siljanbukta og ved krysset inn til Herre sentrum, og i gangbru ved Herre skole.
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Fv. 354 Stathelle barneskole - sgrlig utkjgring fra Bamble USK / Bamble VGS pa Grasmyr

2 \ ;
g \ &
2

Dette er en strekning utenfor tettbygd strgk, der fartsgrensen er

satt ned til 70 km/t. Fartsgrensene skal gjenspeile N -~
aktivitetsnivaet langs en veg, og retningslinjene legger derfor \
stor vekt pa antall avkjgrsler langs vegen og aktivitet av gaende
og syklende. Pa strekninger der det er mange avkjgrsler og
boliger langs vegen, kan fartsgrensen settes ned til 60 km/t. '
Hele det norske fartsgrensesystemet er basert pa at
trafikantene skal avpasse farten etter forholdene.

e

P& denne strekningen er det bade fa avkjgrsler og for liten &
aktivitet av gdende og syklende til at det er grunnlag for a sette § % {
ned fartsgrensen til 60 km/t. Det er gang- og sykkelveg pa hele |

strekningen. Det er lite behov for a krysse vegen her, da de

fleste malpunkt ligger pa vestsiden av vegen, pa samme side
som gs-vegen. Ved bussholdeplassene er det lagt til rette for |
trygg kryssing av vegen i underganger. Gaende og syklende kan '|
krysse fylkesveg 353 i gangbru ved Stathelle barneskole, og i \
underganger ved Nordre Grasmyrvei, ved Sundbykasa og ved !
Reidunsvei. A
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10.1.2 Statsforvalteren i Vestfold og Telemark

Fra: Svalestad, Sigurd Anders <sigurd.anders.svalestad@statsforvalteren.no>
Sendt: 7. februar 2023 15:09

Til: Bamble Postmottak

Kopi: post@vtfk.no

Emne: Ingen uttalelse - Bamble - trafikksikkerhetsplan 2023 - 2032

Deres referanse 22/14311-8

Statsforvalteren i Vestfold og Telemark vil i en periode prioritere strengere hvilke saker vi uttaler oss
til.

| denne saken har vi valgt ikke a avgi uttalelse.

Med vennlig hilsen

Sigurd Anders Svalestad
seniorradgiver

@ Statsforvalteren i Vestfold og Telemark

Telefon: 3337 1190

Mobil: 952693 15

E-post: [mvesas(@statsforvalteren.no
Web:  www.statsforvalteren.no/vt
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10.1.3 Statens vegvesen Transport og samfunn

Statens vegvesen

BAMBLE KOMMUNE
Posthoks 80

3993 LANGESUND

Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: var referanse: Deres referanse: Var dato:
Transport og samfunn Vibeke Lin Jacobsen / 35589536 23/6246-2 22/14311-8 15.02.2023

Heringsuttalelse - Trafikksikkerhetsplan for Bamble kommune 2023-2033

Vi viser til tilsendt forslag til ny trafikksikkerhetsplan for Bamble kommune, som er lagt ut til
offentlig ettersyn.

Veldig bra at Bamble kommune ensker a fa til et godt forankret dokument rundt
trafikksikkerhetsarbeidet, og at trafikksikkerhetsarbeidet ogsa bidrar til a na
bzrekraftsmalene til kommunen.

Vi har lest gjennom planen og synes den har beskrevet mye overordnet mal, og litt lite
konkret for Bamble kommune. Savner ogsa hvordan Bamble kommune skal arbeide med
holdningsskapende arbeid, bade for egne ansatte og for innbyggerne.

(Refleksbruk, bruk av sykkelhjelm, korrekt beltebruk, sikring av barn i bil, ikke kjore i
ruspavirket tilstand osv.)

Vi har felgende kommentarer:

Kapittel 1.1 | tillegg til aksjon skoleveg midler na kalt «Trafikksikkerhetsordningen», som

styres av Fylkeskommunen, har Statens vegvesen «Tilskuddsordningen til trafikksikre

skoleveger og narmilje». Frist for a seke pa dette er rundt 1.oktober aret fer gjennomfaring.
Tilskudd til tryggere skoleveier og naermilje | Statens vegvesen

Kapittel 3.2 Henviser til regional plan for samordnet areal og transportplan for Telemark
2015-2025. Denne planen er gammel og burde utga og erstattes med utfordringer Telemark
har i dag med hensyn til trafikkulykker og ulykkestyper.

Kapittel 5.1 Viser til generell informasjon om trafikkulykker og samfunnsekonomiske
kostnader for a synliggjere hva dette betyr for Bamble kommune foreslar a flytte 6.7
Ulykkessituasjonen i Bamble som pkt 5.1.1slik at trafikkulykker blir mer sammenhengende.
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Kapittel 5.2 Det nevnes antall barnehager og antall skoler som finnes i Bamble kommune,
men det viser ikke om noen av disse har utrygghetspunkter og eventuelt hva kommunen
skal gjere med dette. Vi lurer ogsa pa om det jobbes med hjertesoner, eller om dette er noe
som skal satses pa? Trygge arenaer fremmer sykling og gaing til barnehage/skole.
Eksempel:

e Hvordan ansatte og besokende skal opptre ved barnehager og skoler for 4 unnga

unedvendig rygging.
e Har kommunen en transportplan for egen ansatte, for da fremme trafikksikkerhet i
hverdagen.

e Stiller kommunen «kravs til rygging pd egne parkeringsomrdder

Kapittel 6.6 Hest i trafikken
Planen burde her synliggjere mer konkret hva Bamble kommune mener om dette temaet.

Kapittel 7
Savner oversikt over hvor det er definert sarlig farlige skoleveier i Bamble kommune, og
hvilke strekninger som det gis skyss til i dag.

Kapittel 9

Vi liker veldig godt at det er laget en prioriteringsliste for Bamble kommune slik at
tilskuddsordningene kan sekes pa, og at stedene er dokumentert med kart og skisse.

Det er viktig at denne listen gjennomgas politisk arlig, for a fremme
trafikksikkerhetsarbeidet. Samt synliggjere hvor kommunene har utfordringer og prioritere
riktige tiltak til enhver tid.

Forslag om at dette kapittelet blir tatt inn i plan og ikke er vedlegg.

Med hilsen

Eivind Gurholt
Seksjonsleder Vibeke Lin Jacobsen
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10.1.4 Privat innspill fra Erling Grammeltvedt

Innspill til trafikksikkerhetsplan for Bamble kommune

Fv. 354 Redusert hastighet (70 km/t --> 60 km/t) pa strekningen Stathelle barneskole - sgrlig
utkj@ring fra Bamble USK / Bamble VGS pa Grasmyr.

Veldig positiv til dette innspillet. Det er bolighus og infrastruktur i umiddelbar naerhet til fylkesveien
pa store deler av strekningen. Redusert hastighet vil redusere stgyforurensning og bedre
trafikksikkerheten. Pa den konkrete foreslatte strekningen er det 4 kryss med under 300 m mellom
hvert i snitt. Flere av kryssene har en darlig siktsituasjon, og szerlig nordre innkjgringen til Grasmyr,
med bakketopp som hindrer sikt mot de som kommer fra Langesund gir kort tid til 3 reagere ved
pakjaring. Det er ogsa flere busstopp pa strekningen og en reduksjon til 60 km/t vil vaere med pa a
fremme kollektivtrafikken da bilister pa veien gis vikeplikt for buss som vil svinge ut pa veien fra
busstoppene.

Strekningen ber sagar gkes til a ogsa ga frem til krysset til Tangvallveien eller ideelt sett gjelde hele
strekningen mellom Stathelle og Langesund. Det er hyppig avkjgringer og kun en halvgod Igsning
med G/S vei som veksler hyppig mellom hvilken side av veien den gar pa med krysning i trange og
uoversiktlige kulverter. Det gjgr at syklende ofte velger veien fremfor g/s vei. Det finnes ogsa flere
ridesentre pa strekningen og med kommentaren i 6.6.1 om at hest i trafikken skal nytte offentlig vei
og ikke g/s vei bgr det av hensyn til disse ogsa veere redusert hastighet pa hele strekningen.

Om tiltak GS14 g/s vei Krabbergd — Grasmyr

Alternative ruter i den sgrlige delen, markert i gult og/eller oransje vil bedre tilpasses terrenget og
dagens stisystem. Det kan vaere kostnadsbesparende og gjgre tiltaket mindre arbeidskrevende a

bygge som igjen kan fremskynde byggingen.
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Om gaende og syklendes trafikksikkerhet

Uklare vikepliktsforhold og darlig sikt for syklende

Det er gjiennomgaende darlig standard eller ikke eksisterende tilbud nar det gjelder sykkelveinettet i
kommunen. Fortau og gangvei er ikke gode alternativer for syklende da disse setter krav til gvre
hastighet pa 6 km/t nar de deles med gaende. Langs FV 352 mellom Stathelle og Grasmyr finnes flere
eksempler pa skilting der man har nyttet skilt 518 (gangveg) og 520 (sykkelveg) i kombinasjon,
fremfor 522 gang- og sykkelveg. Dette skaper usikkerhet om hvilket lovverk som gjelder.

Videre er det slik at det er svaert hyppige avkjgringen som krysser G/S vei langs FV 352, med
varierende grad av sikt for de som sykler. Her er det slik at syklende far vikeplikt for alle kjgrende
som vil krysse G/S vei, ogsa de som kommer bakfra. Det bgr reguleres fortrinn for syklende pa gang-
og sykkelvei langs FV 352. Se eksempel under fra statens vegvesens handbok 233. Dagens situasjon
gjor at mange heller velger a sykle i veibanen.

Figur 4.12: Kryssing mellom veg og sykkelveg
der kryssende trafikk pa sekundarvegen skal
vike for syklende

Stengte gang- og sykkelveier eller fortau ved arbeid pa vei

Jeg opplever det ogsa slik at ved veiarbeid, gravearbeid eller annet som krever kjgring pa gang og
sykkelvei eller at disse stenges for omkjgring falges ikke statens vegvesens handbok for arbeid pa og
ved veg og retningslinjer for arbeidsvarsling. Det varsles gjerne ikke fgr man kommer frem til
gravingen, slik at man da enten ma snu og ga langt rundt (hvilket tar mye tid for gaende) eller driste
seg gjennom arbeidsomradet. Et annet problem er at det parkers biler pa fortau og G/S vei slik at
man tvinges ut i blandet trafikk fordi det ikke er mulig a passere med sykkel, barnevogn rullestol og
tilsvarende. Her ma kommunen drive holdningsskapende arbeid mot egne og eksterne
entreprengrer som sgker tillatelse til slikt arbeid og rutiner for oppfalging av tiltak for a bedre
sikkerheten for myke trafikanter ma styrkes.
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Kj@ring pa gang- og sykkelvei

Noen steder i kommunen er det gang og sykkelveier med skiltet "kjgring til eiendommene tillatt".
Her finnes det ikke noe konkret lovverk som regulerer hastigheten til de kjgprende utover
veitrafikkloven paragraf 3. Szerlig har jeg opplevd mange ubehagelige situasjoner med blant annet
stgrre |lastebiler pa strekningen langs nye E18 syd for Lasses. Spesielt guffent er det dersom man
kommer sgrfra, da det ikke finnes noen varsling om at na kommer inn pa en vei med blandet trafikk.

Stokkevannet

Gang- og sykkelvei med blandet trafikk hvorav mye gardstrafikk/tungtrafikk i oransje.
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Siktutbedring i kryss og oppfelging av innrapporteringer i kommunens eget feilmeldingssystem

Hvert ar ved skolestart informerer kommunen om behov for a trimme busker og hekker for a bedre
sikten i kryss. | den forbindelse har jeg de siste tre arene konkret meldt fra om et problematisk
omrade i krysset mellom Anne Maries vei og Krabbergdveien. Det har ikke skjedd noen forbedring i
krysset og eneste tilbakemelding fra kommunen har vaert «Vi jobber kontinuerlig med
problemstillingen i hele Bamble og kommer til 3 ta ett boligfelt om gangen for a bedre siktforhold».

4 . E : - i s

Bilde fra google streetview, tatt aug. 2022. Under 1 meter sikt langs fortauet. Dette er skolevei for
hele Krabbergdveien fra Hagenhei. Nar det gjelder tiltak for a bedre myke trafikanters sikkerhet
burde den mest lavt hengende frukten vaere siktutbedringer i form av vegetasjonsrydning.

e oy Ko

Flytte trening og rekreasjonssykling ut pa stinettet

Bamble kommune har fantastisk fine turomrader i sine naerskoger og naturreservat. Dessverre er
sistnevntei all hovedsak bandlagt med forbud mot sykling pa stier. Forsiktig tilrettelegging for
giennomgaende sykling pa enkelte av de stgrre stier i naturreservatene vil bringe menneskene
narmere naturen og fjerne noen av de myke trafikantene fra veinettet. Dette er noe kommunen bar
jobbe sammen med forvaltningsmyndighetene om bade for a bedre folkehelsen og
trafikksikkerheten.
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Forslag til tiltak: Oppstramming av kryss og gjennomgaende fortau forbi BS pa Stathelle.

Dagens situasjon for gaende oppleves som uoversiktlig og ubehagelig forbi BS pa Stathelle. Arealet
for gaende er kun en oppmalt felt i veien (markert i rgdt). Dette bgr bygges om til et opphevet fortau
med kantstein (r@dt) og opphevede gangfelt (blatt) for a tydeliggjgre hvor arealet som er tiltenkt
gaende er avsatt. F.eks under denne vinteren har det ikke vaert noe synlig areal som er avsatt
gaende. Jeg nytter ofte ruten i oransje, men denne er ikke alltid fremkommelig. Sngdeponering pa
vinteren og parkerte biler hele aret gjgr at jeg ikke alltid kan komme forbi med barnevogn ved NAV-
bygget og Nord for butikken. Til sist er hastigheten det kjgres i opp og ned BS-bakken
(Krabbergdveien) altfor hgy. Jeg vil pasta at de faerreste ligger i fartsgrensen og har selv sett flere
kigre i det dobbelte av tillatt hastighet. Fartsdempende tiltak som f.eks reetablering av et opphevet
gangfelt ved legesenteret bgr i stor grad vurderes.
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10.2 Heringsinnspill fra offentlig hering november 2021

Trafikksikkerhetsplanen for Bamble kommune for perioden 2021 - 2030 ble sendt ut pa
haring den 20.10.2021, med heringsfrist 15.11.2021. Haringsinstansene var:

Statsforvalteren i Vestfold og Telemark, sfviposti@statsforvalteren.no

Vestfold Telemark Fylkeskommune, Skien post@vifk.no

Oppvekst Bamble kommune postmottak@bamble.kommune.no

BKFU - Bamble kommunale foreldreutvalg; postmottaki@bamble.kommune.no
Folkehelsekoordinator i Bamble kommune, postmottak@bamble.kommune.no
Politi, Grenland politistasjon, post.sor-ost@paolitiet.no

Statens vegvesen, Skien firmapost@vegvesen.no

Tryag Trafikk, Skien knutli@trygatrafikk.no

Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU), Skien post@vtfk.no

Innen fristens utlep kom det inn innspill fra 5 instanser. Innspillene er referert i sin helhet
under. De fleste innspillene er innarbeidet | endelig plan. Noen av innspillene blir fulgt

opp i neste rullering av Trafikksikkerhetsplanen.

asplanviak.no
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1.1. Vestfold Telemark Fylkeskommune, Samferdsel, miljg og mobilitet
Svar- offentlig hering - Trafikksikkerhetsplan for Bamble kommune

Vi viser til deres trafikksikkerhetsplan som er pa hering, med heringsfrist 15.11.2021.

Vestfold og Telemark fylkeskommune mener det er bra at kommunen prioriterer &
utarbeide en trafikksikkerhetsplan for sin kommune. Trafikksikkerhetsarbeidet er viktig, og
en plan vil vaere med pé & bevisstgjere kommunen pé det arbeidet kommunen kan og bar
gjare knyttet til trafikksikkerhet. Vestfold og Telemark fylkeskommune besitter betydelig
kompetanse pé trafikksikkerhet. Vi er gjerne med og bistdr kommunen i en tidlig fase néar
kommunen skal utarbeide ny trafikksikkerhetsplan.

Samtidig kjenner kommunen de lokale forholdene best og en trafikksikkerhetsplan vil
kunne veere et godt innspill til fylkeskommunens prioriteringer og planer. Vi gjer
oppmerksom pa at for & kunne seke tilskuddsordningen; Trafikksikkerhetsordningen
(tidligere Aksjon skoleveg i Telemark), s& ma tiltaket det sekes om vaere omtalt og prioritert
i kommunes ts-plan. Retningslinjer finner dere pa vifk.no. Vestfold og Telemark
fylkeskommune i gang med utarbeidelse av en ny regional Trafikksikkerhets-plan.
Kommunen vil bli invitert inn i dette arbeidet, og vi ser frem til & samarbeide videre med
dere i 2021.

Mye av trafikksikkerhetsarbeidet foregar gjennom holdningsskapende arbeid, og vi @nsker
a rette fokus mot dette arbeidet. Der er kommunen seerlig viktig, da de fleste innbyggerne
i kommunen enten er ansatt eller mottar tjenester gjennom kommunen. Skole, barnehage,
kommunale arbeidsplasser etc. vil vaere viktige arenaer hvor kommunen kan og ber
gjennomfare holdningsskapende arbeid knyttet til trafikksikkerhet. Dette kan selvfalgelig
gjeres i samarbeid med andre akterer som f.eks. Trygg Trafikk.

* For de fysiske tiltakene er det viktig at disse er beskrevet s& detaljert som mulig. Er
det tenkt tiltak p& en fylkesveg ber fylkesvegnummer fremga. | tillegg ber lista
inneholde strekning fra-til, lengde, ADT (hvis det finnes tall), samt Hva slags type
tiltak det er, og strekningslengde bar ogsa fremga. Dersom det er mulig vil det
vaere en stor fordel for de som skal lese planen om de fysiske tiltakene er satt inn i
et kart, slik at en lettere kan sette seg inn i hvor tiltaket er tenkt gjennomfart.

» Nar det gjelder trafikkskilt ber kommunen opprette og vedlikeholde et
vedtaksregister med oversikt over alle trafikkrequlerende skilt pa kommunale
veger. Det er viktig & fa en god oversikt over skiltvedtakene, og serge for at det er
fattet vedtak for alle skilt som krever vedtak i henhold til skiltforskriften.

* Nar det gjelder veglysanlegg, sa er det slik at fylkeskommunen skal overta alle nye
anlegg langs fylkesveq. Intensjonen er at fylkeskommunen etter hvert skal overta all
strekningsbasert vegbelysning langs fylkesveger.

* Hvis det er gangfelt pad kommunale veger, bar ett av tiltakene i handlingsplanen
veere a gjare disse trafikksikre.

Gangfelt er i utgangspunktet et framkommelighetstiltak for gaende der det er s
mye trafikk at det er vanskelig & krysse vegen. Det ber derfor gjennomfares en
behovsvurdering. De gangfeltene som skal bestd ma ha skilt og oppmerking. |

asplanviak.no 3
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tillegg ber felgende kriterier veere til stede: et trygt sted & std pa hver side, god sikt
mellom trafikantene, lav hastighet, god belysning (intensivbelysning om mulig) og
universell utforming

e Nardetits-planen refereres til ulykker, ber det henvises til personskadeulykker for
ikke mer enn de siste 10 arene. Dette vil gi et riktigere bilde av ulykkessituasjonen i
kommunen og det blir tatt hensyn til den generelle ulykkesutviklingen.

Under folger kommentarer og tilbakemeldinger fra VTFK til Bamble kommune sin
trafikksikkerhetsplan:

s. 5 avsnitt 1.1: Tildeling av drift- og investeringsmidler skjer fra 2020 fra VTFKs
Trafikksikkerhetsordning.

5. 10 avsnitt 3.4:

- Det ber vurderes et effekimél som beskriver nullvisjonen: Ingen drepte eller hardt
skadde.

- Effektmal nr 2 og 3 er formulert som resultatmal. Vi anbefaler at de omformuleres eller
flyttes til punkt om resultatmal.

5. 12 avsnitt 5.1: det ber tydeliggjeres at antall drept eller skadde er nasjonale tall.

5.15 avsnitt 6.3:

- Ny E-18 - her ber spesifiseres at det gjelder strekningen Rugtvedt - Derdal

- Gammel E-18 - her bar nevnes at tiltak er fro gdende og syklende.

- Det ber tydeliggjeres at det menes gamle E-18, samt strekning(er)

- Gassveien vil kobles til E-18 ved Rugtvedt

5. 16: avsnitt 6.5: Her ensker vi oss et kart med markering av ulykker samt fremstilling av
typer ulykker

Vedlagt felger kopi av Bamble kommunes forslag til trafikksikkerhetsplan med
kommentarer som over, slik at det er enklere 3 se hvor kommentarene er tenkt.

Vennlig hilsen,

Henriette Auensen

Rédgiver

Strategi og utvikling
Samferdsel, miljg og mobilitet

Telefon: 33344003 Mobil: 90595878

Vestfold og Telemark fylkeskemmune

www.vifk.no
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1.2. Trygg Trafikk

Hei her er kommentarer og innspill til deres Trafikksikkerhetsplan.

Vi har lest planen fra a til 4, og synes den er god, men synes likevel det er grunn for oss til &
benytte oss av haringsmuligheten.

Vi ser i utkast til ny plan at kemmunen har vaert gode pa a rullere tiltaksdelen i tidligere TS
planer.

Ny TS plan skal gjelde for perioden 2021-2030. Det synes vi er en veldig lang periode, kan
dere vurdere maks 5 ar?

| tillegg er tiltaksdelen/fysiske tiltak lite beskrevet i utkastet.

I planens pkt. 8.4. er det oppfert hvilke kriterier som legges til grunn for utvelgelse av

prioriterte fysiske tiltak. Kriteriene er gode.

Videre star det listet opp 3 konkrete, store fysiske prosjekt som skal prioriteres i perioden
2021-25. Minst to av disse tre er pa FV. - ikke kommunal veg.

Vivil papeke nettopp det, og etterlyser en tiltaksliste for hva som er prioritert utfert pa
kommunalt vegnett i planperioden.

| tillegg ber det ogsa sta at planen har en tiltaksdel (jfr. overnevnte) som skal rulleres,
herunder kommenteres (hva har man fatt til hvert ar), og eventuelt justeres.
Dette ber fortrinnsvis skje arlig, men i alle fall minst hvert annet ar.

Unni Knutli

Fungerende regionleder
Vestfold og Telemark

Trygq Trafikk
Mobil : (+47)91 1643 18

E-post: knutli@tryggtrafikk.no
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1.3. Statens vegvesen - Transport og Samfunn
Her kommer noen tilbakemeldinger:

Flott at det Bamble kommune vil ha fokus pa og gjer innbyggerne bevisste pa
at trafikksikkerhet-ditt ansvar.

6.4 Nye fremkomstmidler:

Utfordrende med mikromaobilitet, men ved & samarbeide med barneskoler, ungdomskoler
og videregaende med holdninger for hvordan man skal ta hensyn til hverandre vil pa sikt

hjelpe.
8.Handlingsplan

Flott at skoler og barnehager blir involverti et ars hjul nar det gjelder trafikkatferd og
trafikksikkerhet.

Savner litt fokus pa holdningsskapende arbeid med det a ikke kjere i ruspavirket tilstand.

Med hilsen

Kjersti Hovemoen M'fh re

Statens vegvesen, Transport og samfunn

Transport ser, Transportforvaltning ser 2

Beseksadresse: Gjerpensgate 10, Skien

Mobil: +47 90204728 epost: kiersti hovemoen@vegvesen.no

www.vegvesen.no epost: firmapost@vegvesen.no
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1.4. Bamble kommune, Virksomhet Spes. Helsetjenester

Stathelle 12.11.2021

Bamble kommune har godkjennelse fra Trygg Trafikk som en Trafikksikker kommune. En av
kriteriene er at kommunen har en trafikksikkerhetsplan.

Som folkehelsekoordinator vil jeg kommentere noen punkter i forslaget til
trafikksikkerhetsplanen.

e Forstvil jeg papeke uttrykket «Trafikksikkerhet - ditt ansvar» pa farstesiden av
planen. Trafikksikkerhet er et felles ansvar med mange aktorer. Foreslar at teksten
endres til «Trafikksikkerhet - et felles ansvar» eller at den fjernes.

» Under Pkt. 4. Viktige akterer i trafikksikkerhetsarbeidet ber innbyggerne ogsa fares
opp som en viktig akter.

s Forslaget til trafikksikkerhetsplanen er for perioden 2021-2030, med en rullering
hvert 4 ar.

Tiltaksdelen ligger ikke vedlagt her i Trafikksikkerhetsplan 2021-2030. Tiltaksdelen
finner man (etter henvisning) i tidligere plan for perioden 2016-2020.

Hvis tiltaksdelen skal felge gjeldende plan ber det nevnes hvor den enkelt kan

hentes.
Med vennlig hilsen

Mette Savie Halversen

Folkehelsekoordinator
Bamble
kommune

Virksomhet Spes.helsetjenester

Mobil: +47 913 65 035

MetteSavio Halvorsen@bamble kommune. no
www bamble kemmune. no
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1.5. Statsforvalteren Vestfold og Telemark
Uttalelse til trafikksikkerhetsplan - Bamble

Vi viser til planutkast datert 24. august, mottatt 20. oktober.
Vi har gatt gjennom utkastet. Det er godt.

Fra vart faglige utgangspunkt er det naturlig & nevne at endringene i klimaet gir grunn til &
@ke noen sikkerhetsmarginer ogsa for trafikksikkerhetstiltak. Vi viser til Klimaloven (2018),
Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (Kgl. Res. 28.
sept. 2018), samt Klimatilpasning i Norge, Stortingsmelding 33 (2012-2013).

Transportsystemet er sarbart for et klima i endring. Klimaprognosene for denne delen av
fylket viser sannsynlighet for kraftigere styrtregn og ekt arsnedber. Dette vil utfordre
dreneringa av vegene. Faren for flom over bil- og g/s-veger sker. Dermed sker ogsa faren
for trafikkulykker. Vied planlegging av fysiske tiltak er det grunn til & legge vekt pa
klimaframskrivingene. Klimaprofilen for Telemark (2017) gir grunn til & legge inn
klimapaslag ved beregninger. Dette ber legges til grunn i trafikksikringsplanen for
planlegging av fysiske tiltak pa vegnettet, s som g/s-veger, utbedring av bilveier og
vegkryss, fartsdempende tiltak m.m. Slike planer bar ta hensyn til & holde vannveier apne
for & redusere faren for trafikkulykker og for & unngé at infrastrukturen blir skadd ved flom
og erosjon. Dette gjelder ved planlegging av stikkrenner, bruer og andre vassdragstiltak.

Det er ogsa naturlig a peke pa at tilrettelegging for alternativ transport og gange som
trafikksikkerhetstiltak, ogsa kan godskrives som tiltak som motvirker skende utslipp av

klimagasser i kommunens klimaregnskap.

Med hilsen

Kristin Bjerkeseth Vindvad (e.f.)
fagsjef

Sigurd Anders Svalestad
Seniorradgiver (saksbehandler)

asplanviak.no B



